
  Приложение № 2.6 

к Договору 

 

от «__» ______ 20__ г. № ___________ 

 

(в редакции изменений №1) 

 

РЕГЛАМЕНТ ПРИЕМКИ И ОЦЕНКИ ЭЛЕМЕНТОВ ИТС 

 

I.  ОБЩИЕ ПОЛОЖЕНИЯ 

1.1. Регламент приемки и оценки качества работ по содержанию Интеллектуальной 

Транспортной Системы (далее – Регламент ИТС) устанавливает единый подход к оценке и 

приемке работ по содержанию элементов ИТС (глава II Регламента), а также порядок расчета 

Суммы Снижения стоимости работ (глава III  Регламента) по содержанию элементов ИТС (далее 

– Сумма Снижения стоимости ИТС) за несоблюдение требований (Приложение № 2.6.2) к 

установленным показателям качества содержания ИТС, в том числе за неисполнение и/или 

ненадлежащее исполнение обязательств по Договору при выполнении работ по содержанию 

элементов ИТС. 

1.2. Регламент разработан с целью установления единого порядка и методов проведения 

мероприятий по контролю качества и приемке работ по содержанию элементов ИТС.  

1.3. Регламент разработан на основании: 

- Федерального закона от 08.11.2007 № 257-ФЗ «Об автомобильных дорогах и дорожной 

деятельности в Российской Федерации и о внесении изменений в отдельные законодательные 

акты Российской Федерации»; 

- Федерального закона от 17.07.2009 № 145-ФЗ «О Государственной компании «Российские 

автомобильные дороги» и о внесении изменений в отдельные законодательные акты Российской 

Федерации»; 

- Приказ Минтранса от 16 ноября 2012 г. № 402 «Об утверждении Классификации работ по 

капитальному ремонту, ремонту и содержанию автомобильных дорог» (далее по тексту 

именуется - Классификация Работ); 

- Приказ Минтранса России от 08.06.2012 № 163 «Об утверждении Порядка проведения 

оценки уровня содержания автомобильных дорог общего пользования федерального значения»; 

- ГОСТ Р 50597 (ГОСТ 33220) Автомобильные дороги и улицы. Требования к 

эксплуатационному состоянию, допустимому по условиям обеспечения безопасности дорожного 

движения (утв. Постановлением Госстандарта России от 11.10.1993 № 221). 

 

II. КОНТРОЛЬ КАЧЕСТВА И ПРИЕМКА РАБОТ ПО СОДЕРЖАНИЮ 

ЭЛЕМЕНТОВ ИТС 

II.I. Общие положения. 

Настоящая глава о контроле качества и приемке работ по содержанию элементов ИТС 

устанавливает единый подход к Контролю качества и приемке работ, описывает общий порядок 

Контроля качества и приемки работ по содержанию элементов ИТС. 

II.II. Контроль качества и Порядок приемки Работ по содержанию элементов ИТС 

2.2.1. Общие положения 

2.2.1.1. Приемка Работ по содержанию элементов ИТС осуществляется 1 (один) раз в 

месяц с оформлением необходимых документов в соответствии с требованиями Регламента, а 

также условиями Договора. 

2.2.1.2. Оценка качества выполнения работ по содержанию элементов ИТС производится 

в соответствии настоящей главой не реже 2-х раз за Отчетный Период, а также при проведении 

приемки работ по содержанию элементов ИТС. 

2.2.1.3. Подрядчик за 2 (два) рабочих дня до начала приемки направляет Заказчику 

следующие документы: 

- акты Проверки Исполнения Предписаний; 

- акт приемки выполненных работ с оценкой элементов ИТС; 



- копии выданных Предписаний за отчетный период; 

- согласованные в установленном Договором порядке схемы ограждения мест 

производства дорожных работ; 

- проект организации дорожного движения; 

- технический паспорт участка Автомобильной дороги; 

- дополнительно к указанной исполнительной документации: 

- в отношение светофорных объектов: 

 Журнал осмотров технических средств организации дорожного движения; 

 Журнал учета профилактических работ; 

 Карточки на кабель; 

 Акты проверки состояния тросового хозяйства; 

 Ведомости на величины сопротивления линейных заземлений; 

 Таблицы электрических испытаний; 

 Карточки учета ремонтов (капитальных, средних, текущих, аварийно-

восстановительных) и реконструкций светофорного объекта). 

- в отношение ВК, АДМС, к предоставлению данных от МРЛ, к предоставлению пакетов 

прогнозных данных, к проведению поверки датчиков АДМС: 

 Журнал производства работ по содержанию пунктов учета интенсивности 

движения, форма журнала согласовывается Заказчиком; 

 Паспорта на каждый ПУИД, АДМС и ВК; 

 Журнала производства работ по содержанию метеообеспечения, форма журнала 

согласовывается Заказчиком. 

- в отношение отдельных компонентов подсистем ИТС (п. 5.4.1 Технического Задания): 

 акты Проверки Исполнения Предписаний; 

 Общий журнал работ; 

 Акты электротехнических измерений; 

 Акты на вышедшее из строя периферийное оборудование ИТС; 

 Акты утилизации; 

 Паспорта на каждый компонент подсистемы ИТС; 

- в отношение СОПО: 

 Журнал производства работ по содержанию СОПО; 

 Журналы обработки противогололедными реагентами. 

- в отношение ПВК: 

 акты Проверки Исполнения Предписаний; 

 Общий журнал работ; 

 Паспорта на каждый компонент ПВК. 

2.2.2. Контроль качества выполнения Работ. 

2.2.2.1. Контроль качества содержания Интеллектуальной Транспортной Системы (ИТС) 

включает: 

- проверку полноты и качества работ по содержанию светофорных объектов; 

- проверку полноты и качества выполнения работ по содержанию управляемых 

дорожных знаков (УДЗ), знаков переменной информации (ЗПИ) и динамических 

информационных табло (ДИТ); 

- проверку полноты и качества выполнения работ по содержанию Автоматической 

системы обеспечения противогололедной обстановки (АСОПО). 

2.2.2.2. При приемке работ по содержанию светофорных объектов представитель 

Заказчика контролирует: 

- соблюдение требований нормативных документов по установке светофоров дорожных; 

- наличие записей в журнале ежедневных осмотров, подтверждающих необходимость 

работ по содержанию светофорных объектов; 

- полноту и качество выполненных работ (отсутствие дефектов светофорной колонки, 

отсутствие дефектов крепления дорожных светофоров, отсутствие сбоев в работе светофорного 

объекта, отсутствие нарушений целостности элементов светофора, отсутствие отклонений 



вертикальности светофора, работоспособность всех элементов светофорного объекта, отсутствие 

загрязнений элементов светофорного объекта и т.д.); 

- соответствие технологии выполнения работ требованиям утвержденных 

технологических карт; 

- соответствие применяемых материалов требованиям нормативно-технических 

документов и Технического задания; 

- соблюдение директивных сроков проведения работ. 

2.2.2.3. При приемке работ по содержанию управляемых дорожных знаков (УДЗ), знаков 

переменной информации (ЗПИ) и динамических информационных табло (ДИТ) представитель 

Заказчика контролирует: 

- соблюдение требований нормативных документов по установке управляемых 

дорожных знаков (УДЗ), знаков переменной информации (ЗПИ) и динамических 

информационных табло (ДИТ); 

- наличие записей в журнале ежедневных осмотров, подтверждающих необходимость 

работ по содержанию дорожных знаков (УДЗ), знаков переменной информации (ЗПИ) и 

динамических информационных табло (ДИТ); 

- полноту и качество выполненных работ (отсутствие дефектов УДЗ, ЗПИ, ДИТ, 

отсутствие нарушений целостности УДЗ, ЗПИ, ДИТ, отсутствие изменений светотехнических 

характеристик УДЗ, ЗПИ, ДИТ, отсутствие изменений положения УДЗ, ЗПИ, ДИТ, отсутствие 

дефектов опор знаков и табло,  отсутствие загрязнений элементов УДЗ, ЗПИ, ДИТ, отсутствие 

снежно - ледяных отложений, затрудняющих восприятие УДЗ, ЗПИ, ДИТ в зимний период 

эксплуатации и т.д.); 

- соответствие технологии выполнения работ требованиям утвержденных 

технологических карт; 

- соответствие применяемых материалов требованиям нормативно-технических 

документов и Технического задания; 

- соблюдение директивных сроков проведения работ. 

2.2.2.4. При приемке работ по содержанию Автоматической системы обеспечения 

противогололедной обстановки (АСОПО) представитель Заказчика контролирует: 

- наличие записей в журнале ежедневных осмотров, подтверждающих необходимость 

работ по содержанию Автоматической системы обеспечения противогололедной обстановки 

(АСОПО); 

- полноту и качество выполненных работ в соответствии с требованиями Руководства по 

эксплуатации АСОПО (Приложение 1.5.3. к Техническому заданию) и Регламента технической 

эксплуатации АСОПО (Приложение 1.5.4. к Техническому заданию); 

- соответствие технологии выполнения работ требованиям утвержденных 

технологических карт; 

- соответствие применяемых материалов требованиям нормативно-технических 

документов и Технического задания; 

- соблюдение директивных сроков проведения работ. 

III. Порядок расчета Сумм Снижения стоимости Работ за несоблюдение требований к 

качеству выполнения работ 

3.1. Расчет удержания денежных средств (Сумм Снижения стоимости работ) за 

несоблюдение требований к качеству выполнения работ, за неисполнение и ненадлежащее 

исполнение обязательств по содержанию, выявленных в ходе приемки выполненных работ по 

содержанию элементов ИТС выполняется в соответствии с Приложением № 2.6.4 к Регламенту. 

3.2. Удержанные денежные средства остаются на счету Государственной компании. 

3.3. Использование удержанных денежных средств, производится в соответствии с 

процедурой, описанной в Приложении № 5.1.5 к Договору. 

3.4. Подрядчик обязан устранить за свой счет все выявленные нарушения и дефекты, 

отмеченные по итогам приемки выполненных работ в соответствии с условиями заключенного 

Договора. 

IV. ПЕРЕЧЕНЬ ПРИЛОЖЕНИЙ К РЕГЛАМЕНТУ 



4.1. Приложение № 2.6.1. Форма акта приемки работ и оценки качества содержания 

элементов ИТС. 

4.2. Приложение № 2.6.2. Требования к показателям качества содержания светофорных 

объектов, включая Коэффициенты снятия за нарушение установленных Требований. 

Несоответствия нормативным требованиям эксплуатационного состояния Автомобильной 

дороги, имевшиеся на месте ДТП и в непосредственной близости от него на момент совершения 

ДТП, которое установлено при его оформлении. Перечень Показателей содержания и/или 

наличия Дефектов содержания, напрямую влияющих на безопасность дорожного движения. 

4.3. Приложение № 2.6.3. Требования к показателям качества содержания управляемых 

дорожных знаков (УДЗ), знаков переменной информации (ЗПИ) и динамических 

информационных табло (ДИТ), включая Коэффициенты снятия за нарушение установленных 

Требований. 

4.4. Приложение № 2.6.4. Порядок расчета снижения стоимости работ по содержанию 

элементов ИТС. 

 

 

ЗАКАЗЧИК: ПОДРЯДЧИК: 

Первый заместитель 

председателя правления  

Государственной компании 

«Российские автомобильные дороги» 

 

____________________ /И.Г. Астахов/ 

                м.п. 

 

 

 

 

 

_________________ /___________/ 

               м.п. 

 

 

 

  



Приложение № 2.6.1 

к Регламенту (Приложение № 2.6 к Договору) 

от «__»______20_г. № _____________ 
 

ФОРМА АКТА ПРИЕМКИ РАБОТ И ОЦЕНКИ УРОВНЯ СОДЕРЖАНИЯ 

АКТ 

приемки выполненных работ и оценки качества содержания ИТС 

(за период с «__» __ 20__г. по «__» __ 20__г.) 

 

«___» __________ ______г.                                                                                        _____________________ 

 

Комиссия в составе: 

Заказчика: _______________________________________________________________________________ 

Подрядчик: _______________________________________________________________________________ 

Произвела приемку выполненных работ с качества содержания элементов ИТС: 

__________________________________________________________________________________________ 
(наименование автомобильной дороги) 

на км____+____ - км____+____ (Договор от «__» _______20__г. №_________), и установила следующее: 

1. В ходе осмотра выявлены следующие недостатки: 

1.1. В части содержания светофорных объектов: 

__________________________________________________________________________________ 

1.2. В части содержания светофорных объектов: 

__________________________________________________________________________________ 

1.3. В части содержания светофорных объектов: 

__________________________________________________________________________________ 

1.4. В части содержания светофорных объектов: 

__________________________________________________________________________________ 

1.5. В части содержания светофорных объектов: 

__________________________________________________________________________________ 

1.6. В части содержания светофорных объектов: 

__________________________________________________________________________________ 

1.7. В части содержания светофорных объектов: 

__________________________________________________________________________________ 

1.8. В части содержания светофорных объектов: 

__________________________________________________________________________________ 

 

2. По результатам проверки Снижение Стоимости Работ, с учетом Приложения № 2.6.4 к 

Договору составила __________ (___________________________) руб. 

 

Подписи:  

Представитель Заказчика:  ____________________ /______________ / 

Представитель Подрядчика: ___________________ /______________/       
 

ЗАКАЗЧИК: ПОДРЯДЧИК: 

Первый заместитель 

председателя правления  

Государственной компании 

«Российские автомобильные дороги» 

 

____________________ /И.Г. Астахов/ 

                м.п. 

 

 

 

 

 

_________________ /___________/ 

               м.п. 

 

 
        



 

Приложение № 2.6.2 

к Регламенту (Приложение № 2.6 к Договору) 

от «__»______20__г. № __________________ 

 

Требования к показателям качества содержания светофорных объектов, включая Коэффициенты снятия за нарушение установленных 

Требований 

 

 Наименование показателя, дефекта содержания 
Директивный срок 

устранения 
КСi 

1.  Нарушение требований нормативных документов по установке элементов ИТС:   

1.1.  Нарушение требований нормативных документов по установке светофоров дорожных*  72 1,0 

1.2.  Дефекты дорожных светофоров * (для каждой светофорной колонки)  
241 0,2 

24  

1.3.  Дефекты элементов крепления дорожных светофоров (для каждой светофорной колонки) 722 0,2 

1.4.  
Ограничение видимости дорожных светофоров, вызванное каким-либо препятствием (лесными насаждениями, 

средствами наружной рекламы или другими конструкциями). 
24 0,2 

1.5.  
Неработающий сигнал (сигналы) светофора*: 

выход из строя одного источника света или светодиодного модуля, обрыв кабеля. 
24 0,2 

1.6.  

Сбой в работе светофорного объекта*: 

- отключение светофорного объекта, аварийный переход в режим желтого мигания, не стандартное сочетание 

сигналов светофора, сигналов светофора и табло обратного отсчета времени в результате неисправности устройства, 

управляющего работой дорожных светофоров (дорожного контроллера), повреждения электромонтажной схемы в 

корпусе светофора или электрического кабеля, сбой установленных программ регулирования (цикл, фаза, такт); 

- одновременное включение сигналов светофора, разрешающих движение в конфликтных направлениях в 

результате отказа в работе устройства, управляющего работой дорожных светофоров; 

- отключение красных сигналов одного направления (основных и дублирующих), регулирующих движение 

транспортных средств или пешеходов. 

24 0,2 

1.7.  

Нарушение целостности элементов светофора* - разрушение отражателя, отслоение от поверхности рассеивателя 

более 25 % площади нанесенного на него символа, разрушение (отсутствие) козырька или рассеивателя, загрязнение 

более 20 % площади рассеивателя, вызванные любыми причинами 

120 0,2 

1.8.  

Изменение положения светофора* - отклонение колонки светофора или светофора от вертикального положения 

более чем на 5°. Светофор развернут в горизонтальной плоскости более чем на 10° относительно направления 

движения. 

120 0,2 

                                                           
1 Срок замены вышедшего из строя источника света с момента обнаружения неисправности, не более 

2 Срок устранения других дефектов, включая замену поврежденной электромонтажной схемы в корпусе светофора или электрического кабеля в течении 



 

 Наименование показателя, дефекта содержания 
Директивный срок 

устранения 
КСi 

1.9.  

Снижение восприятия сигналов светофора*: 

- снижение осевой силы света более чем на 30 % по ГОСТ 33385; 

- количество вышедших из строя светоизлучающих диодов одной из секций сигнала светофора, более 

установленного по ГОСТ Р 33220; 

- сигналы светофора по четкости различимости в ночное время не соответствуют ГОСТ 33385; 

- отсутствие экрана белого цвета для светофоров с дополнительной секцией 

без красного контура светового сигнала 

168 0,2 

1.10.  
Выход из строя (отказ в работе) табло вызывного пешеходного*. 

Не обеспечена подача запроса в дорожный контроллер на включение зеленого сигнала для пешеходов. 
72 0,2 

1.11.  
Неработающий звуковой сигнал, дублирующий разрешающий сигнал светофора, в результате поломки или утраты 

громкоговорителя*. 
168 0,2 

1.12.  

Выход из строя (отказ в работе) контроллера светофорных объектов* - выход из строя контроллера или имеются 

видимые механические повреждения, приводящие к постоянной или временной неработоспособности 

оборудования. 

120 0,2 

1.13.  
Загрязнения оптической системы дорожных светофоров, затрудняющие распознавание его символов, загрязнения 

опорных частей и поверхности дорожных светофоров 
24 0,2 

 

Несоответствия нормативным требованиям эксплуатационного состояния Автомобильной дороги, имевшиеся на месте ДТП и в 

непосредственной близости от него на момент совершения ДТП, которое установлено при его оформлении3 

1.  

Плохая видимость светофора: Видимость сигналов светофора не соответствует требованиям ГОСТ Р 52289, эксплуатационные 

характеристики светофора не соответствуют ГОСТ Р 52282-2004, отражатель имеет разрушения и коррозию, вызывающие 

появление зон пониженной яркости по ГОСТ Р 50597 (ГОСТ 33220)  

2.  
Неисправность светофора: Несоответствие режима работы светофорного объекта требованиям ГОСТ Р 52289 вследствие 

перегорания ламп, неисправностей контролера, механических повреждений и других причин 

 

 

 

 

 
                                                           
3 - ОДМ 218.6.015-2015 «Рекомендации по учету и анализу дорожно-транспортных происшествий на автомобильных дорогах Российской Федерации» (распоряжение Росавтодора 

от 12.05.2015 № 853-р) 

 



 

Перечень Показателей содержания и/или наличия Дефектов содержания, 

напрямую влияющих на безопасность дорожного движения 

№ п.п. Вид Показателя, Дефекта содержания Описание Показателя, Дефекта содержания 

1 2 3 

3. Обустройство и обстановка дороги 

3.1 Светофоров дорожных  Технические средства организации дорожного движения, примененные или установленные с 

отступлением от нормативных требований, отсутствие технических средств организации 

дорожного движения, предусмотренных соответствующими проектами организации дорожного 

движения (дислокациями, схемами и др.) 

Несоответствие установки по:  

высоте, расстоянию от края проезжей части (бровки земляного полотна), количеству, типоразмеру, 

условиям видимости, колориметрическим и фотометрическим характеристикам и др. 

3.2 Дефекты дорожных светофоров Наличие видимых повреждений и разрушений колонок, козырьков, рассеивателей, отражателей, 

равно как их отсутствие. Недостаточная распознаваемость сигналов (от 100 метров и более), а 

также символов наносимых на рассеиватели (от 50 метров и более). Применение нестандартных 

элементов, снижающих эксплуатационные показатели. 

3.3 Дефекты элементов дорожных светофоров Наличие видимых повреждений и разрушений колонок, козырьков, рассеивателей, отражателей, 

равно как их отсутствие. Применение нестандартных элементов, снижающих эксплуатационные 

показатели. 

3.3.1 Недостаточная распознаваемость сигналов дорожных 

светофоров 
Недостаточная распознаваемость сигналов (от 100 метров и более), а также символов наносимых 

на рассеиватели (от 50 метров и более). 

3.3.2 Видимые повреждения/отсутствие элементов светофоров Наличие видимых повреждений и разрушений колонок, козырьков, рассеивателей, отражателей, 

равно как их отсутствие. 

4. Зимнее содержание 

4.1 Снежно-ледяные отложения на элементах ИТС Снег, ледяные отложения, иней, затрудняющие восприятие информации на элементах ИТС 

(светофоры, знаки и табло переменной информации) 

 

ЗАКАЗЧИК: ПОДРЯДЧИК: 

Первый заместитель 

председателя правления  

Государственной компании 

«Российские автомобильные дороги» 

 

____________________ /И.Г. Астахов/ 

                м.п. 

 

 

 

 

 

_________________ /___________/ 

               м.п. 



 

Приложение № 2.6.3 

к Регламенту (Приложение № 2.6 к Договору) 

от «__»______20__г. № __________________ 

Требования к показателям качества содержания управляемых дорожных знаков (УДЗ), знаков переменной информации (ЗПИ) и 

динамических информационных табло (ДИТ), включая Коэффициенты снятия за нарушение установленных Требований 

№ п/п 

 
Наименование показателя, дефекта содержания 

Директивный срок 

устранения 
КСi

4 

1 2 7 10 

1.  Дефекты ТЗПИ (для каждого), затрудняющие их восприятие* 24 0,7 

2.  Загрязнения ТЗПО, затрудняющие распознавание его символов или надписей. 24 1,0 

3.  

Нарушение целостности лицевой поверхности* или повреждение более 25 % площади его изображения, 

вызванное любыми причинами) ТЗПИ. 

*Нарушение целостности лицевой поверхности - отслоение более 25 % площади любого элемента ТЗПИ 

24 1,0 

4.  

Изменение светотехнических характеристик** ТЗПИ, затрудняющее их восприятие. 

** - наличие более 20 % неработающих светоизлучающих объектов любого 

элемента знака переменной информации. 

не более 1 суток 1,0 

5.  
Изменение положения*, панели ТЗПИ, затрудняющее их восприятие. 

*- панель знака развернута более чем на 15° относительно направления движения. 
не более 1 суток 1,0 

6.  
Дефекты стоек дорожных знаков (деформация, механические повреждения, повреждение или отсутствие окраски, 

коррозия), включая П, Г, Т-образные опоры 
72 0,1 

7.  

Изменение положения* стоек дорожных знаков (в том числе П, Г, Т- 

образные опоры). 

* - Изменение положения - отклонение опоры (стойки) знака от вертикального положения более чем на 15° 

не более 1 суток 0,1 

8.  Разрушение бермы, фундамента ТЗПИ. 120 0,1 

9.  Снежно - ледяные отложения и загрязнения ТЗПИ, затрудняющие распознавание его символов или надписей. 24 1,0 

Примечание: * - Наименование показателя, дефекта содержания Автомобильной дороги, напрямую влияющих на безопасность дорожного движения. 

ЗАКАЗЧИК: ПОДРЯДЧИК: 

Первый заместитель 

председателя правления  

Государственной компании 

«Российские автомобильные дороги» 

____________________ /И.Г. Астахов/ 

                м.п. 

 

 

 

 

_________________ /___________/ 

               м.п. 

 
                                                           
4 Коэффициенты снятия за несоответствие значения Показателей содержания и/или наличия Дефектов содержания для соответствующего периода. 



 
 

Приложение № 2.6.4 

к Регламенту (Приложение № 2.6 к Договору) 

от «__»______20__г. № ____________________ 
 

 

Порядок расчета снижения стоимости работ по содержанию элементов ИТС 

 

 1. Заказчик и/или Уполномоченный представитель Заказчика в ходе проведения приемки 

выполненных работ по содержанию элементов ИТС, выявляют элементы, на которых Подрядчиком: 

- не обеспечено соблюдение требований к показателям качества содержания согласно 

Приложению № 2.6.2 и Приложению № 2.6.3 к Регламенту (Приложение № 2.6 к Договору); 

- не обеспечено своевременное устранение несоответствия Показателей содержания и/или 

наличия Дефектов содержания элементов ИТС, выявленных в ходе предыдущей проверки; 

- допущены Недостатки ТЭС (Приложение № 2.6.2 к Регламенту), имевшиеся на месте ДТП и 

в непосредственной близости от него на момент совершения ДТП, которое установлено при его 

оформлении.  

2. По данным оформленного Акта приемки выполненных работ с оценкой ИТС, составленного 

по форме Приложения № 2.6.1 к Регламенту (Приложение № 2.6 к Договору) определяется: 

4.1. Количество обследованных элементов ИТС. 

4.2. Количество не соответствующих элементов ИТС, установленным требованиям к 

показателям качества (Приложения №№ 2.6.2 и 2.6.3 к Регламенту). 

4.3. В случае наличия замечаний к элементам ИТС объем удерживаемых денежных средств 

(Сумма Снижения Стоимости работ) по содержанию элементов ИТС определяется: 

4.3.1. Для светофорных объектов, Снижение Стоимости работ ХСО, предъявляемые к оплате за 

очередной Отчетный Период, вычисляется по формуле: 

 

ХСО=∑iСО[(P* K∆)/N×∑КСi] (руб.), где 

  
N – общее количество СО, в отношении которых выполняются работы по Договору; 

∑iСО –Сумма i-х СО, к которым применяется удержание денежных средств; 

КСi – коэффициент снятия для соответствующего i-го дефекта на j-ом светофорном 

объекте согласно Приложению № 1.5.7 к Разделу 5 Технического Задания, при этом если суммарная 

величина коэффициентов для j-го сооружения превышает 1 (единицу), то такая величина 

принимается равной 1 (единице); 

P – стоимость выполненных работ на Объекте, предъявленных к оплате за отчетный период 

в соответствии с Планом Работ на текущий год, руб. 

K∆ – коэффициент, учитывающий долю затрат в «Работах по содержанию элементов 

интеллектуальной транспортной системы» на содержание всех светофорных объектов за 

отчетный период, равный: 

 Коэффициент 2020 2021 2022 

К∆ 0,62043 0,470647 0,6328 

4.3.2. Для ПУИД Снижение Стоимости работ ХПУИД, предъявляемые к оплате за очередной 

Отчетный Период, вычисляется по формуле: 

ХПУИД= ∑(ХiПУИД3,5%+ХiПУИД50%), 

при этом, если сумма для i-го ПУИД: 

ХiПУИД3,5%+Х iПУИД50% превышает (P×K∆)/NПУИД, то такая сумма принимается равной 

(P×K∆)/NПУИД. 

Где: 

ХiПУИД3,5% снижение за наличие дней с неполными данными с ПУИД, предъявляемых к 

оплате за очередной отчетный период Работ, вычисляется по формуле: 

 

ХiПУИД3,5%=∑ [(P×K∆)/NПУИД×KiПУИД](руб.), где 



 
 

NПУИД – общее кол-во ПУИД на Автомобильной Дороге; 

KiПУИД - коэффициент снятия для соответствующего i-го ПУИД, к которому применяется 

удержание денежных средств, рассчитываемый по формуле: 

KiПУИД3,5% = NiНД ×3,5/100, где 

NiНД – общее количество дней с неполными данными для i-го ПУИД, 

при этом если величина коэффициента KiПУИД3,5% для i-го ПУИД превышает 1 (единицу), то 

такая величина принимается равной 1(единице); 

при этом если общее количество дней с неполными данными для i-го ПУИД NiНД больше либо 

равно 28 (двадцати восьми), то коэффициент KiПУИД3,5% принимается равным 1 (единице); 

P – стоимость выполненных Работ по содержанию элементов интеллектуальной 

транспортной системы на Объекте, предъявленных к оплате за отчетный период в 

соответствии с Планом Работ на текущий год, руб., без учета средств на формирование ЗИП. 

K∆ – коэффициент, учитывающий долю затрат в «Работах по содержанию элементов 

интеллектуальной транспортной системы» на содержание всех ПУИД (не учитывающий долю 

затрат на модернизацию, ремонт, установку, перенос ПУИД), равный: 

Коэффициент 2020 2021 2022 

К∆ 0,02778 0,021071 0,0283 

К∆мод 0,00000 0,037006 0,0995 

В случае расхождения данных по среднесуточной интенсивности дорожного движения в 

отчетном периоде по сравнению с предыдущим периодом с одного из ПУИД более чем на 20%, 

Подрядчик в течение 3 (трех) рабочих дней выполняет внеплановую проверку данного ПУИД с 

участием представителей Заказчика и если погрешность измерения превышает 5%, объем 

удерживаемых денежных средств ХiПУИД50%, в том числе за наличие указанной в настоящем пункте 

погрешности ПУИД с предъявляемых к оплате за очередной отчетный период Работ, вычисляется 

по формуле ниже, а Подрядчик, для обеспечения погрешности менее 5%, выполняет настройку и 

калибровку ПУИД. Результаты проверки, в том числе после проведенной калибровки 

предоставляются Заказчику. 

ХiПУИД50%=∑[(P×K∆)/NПУИД×KiПУИД50%] (руб.), где 

NПУИД – общее кол-во ПУИД на Автомобильной дороге; 

KiПУИД50% - коэффициент снятия для соответствующего i-го ПУИД, к которому 

применяется удержание денежных средств, рассчитываемый по формуле: 

Если внеплановая проверка показала погрешность более 5 %, 

то KiПУИД50% = 0,5, иначе KiПУИД50% = 0. 

P – стоимость выполненных Работ по содержанию элементов интеллектуальной 

транспортной системы на Объекте, предъявленных к оплате за отчетный период в 

соответствии с Планом Работ на текущий год, руб., без учета средств на формирование ЗИП. 

K∆ – коэффициент, учитывающий долю затрат в «Работах по содержанию элементов 

интеллектуальной транспортной системы» на содержание всех ПУИД (не учитывающий долю 

затрат на модернизацию, ремонт, установку, перенос ПУИД), равный: 

Коэффициент 2020 2021 2022 

К∆ 0,02778 0,021071 0,0283 

К∆мод 0,00000 0,037006 0,0995 

Для каждого ПУИД, за дни с неполными данными принимаются дни, в которых отсутствует 

более 15 % данных по интенсивности движения, исключая периоды отсутствия данных вследствие 

длительного (более 3-х суток) прекращения электропитания ПУИД, в том числе из-за проведения 

регламентных или ремонтно-восстановительных работ систем электроснабжения. 

4.3.3. Для ВК, Снижение Стоимости работ ХВК за наличие дней с неполными данными с ВК, 

предъявляемых к оплате за очередной Отчетный Период, вычисляется по формуле: 

Хвк=∑[(P×K∆)/(NАДМС × 4,2 + NВК) × KiВК] (руб.), где 

NВК – общее кол-во ВК (включая отдельно стоящие и в составе с АДМС); NАДМС – общее кол-

во АДМС (включая отдельно стоящие и в составе с ВК); 



 
 

KiВК - коэффициент снятия для соответствующей i-й ВК, к которой применяется удержание 

денежных средств, рассчитываемый по формуле: 

KiВК = NiНД ×3,5/100, где 

NiНД – общее количество дней с неполными данными для i-й ВК, 

при этом если величина коэффициента KiВК для i-й ВК превышает 1 (единицы), то такая 

величина принимается равной 1 (единице); 

при этом если общее количество дней с неполными данными для i-й ВК NiНД больше либо равно 

28 (двадцати восьми), то коэффициент KiВК принимается равным 1 (единице); 

P – стоимость выполненных Работ по содержанию элементов интеллектуальной 

транспортной системы на Объекте, предъявленных к оплате за отчетный период в соответствии 

с Планом Работ на текущий год, руб., без учета средств на формирование ЗИП. 

K∆ – коэффициент, учитывающий долю затрат в «Работах по содержанию элементов 

интеллектуальной транспортной системы» на содержание всех АДМС+ВК (не учитывающий 

долю затрат на модернизацию, ремонт, установку, перенос АДМС+ВК), равный: 

Коэффициент 2020 2021 2022 

К∆ 0,201396  0,152778  0,205433  

К∆мод 0,11709 0,293234 0,0000 

4.3.4. Для АДМС, Снижение Стоимости работ ХАДМС за наличие дней с неполными данными 

с АДМС, с предъявляемых к оплате за очередной Отчетный Период, вычисляется по формуле: 

ХАДМС=∑[(P×K∆)/(NАДМС + NВК/4,2) × KiАДМС] (руб.), где 

 

NВК – общее кол-во ВК (включая отдельно стоящие и в составе с АДМС); NАДМС – общее кол-

во АДМС (включая отдельно стоящие и в составе с ВК); 

KiАДМС – коэффициент снятия для соответствующей i-й АДМС, к которой применяется 

удержание денежных средств, рассчитываемый по формуле: 

KiАДМС= NiНД ×3,5/100, где 

NiНД – общее количество дней с неполными данными для i-й АДМС, 

при этом если величина коэффициента KiАДМС для i-й АДМС превышает 1 (единици), то такая 

величина принимается равной 1 (единице); 

при этом если общее количество дней с неполными данными для i-й АДМС NiНД больше либо 

равно 28 (двадцати восьми), то коэффициент KiАДМС принимается равным 1 (единице); 

P – стоимость выполненных Работ по содержанию элементов интеллектуальной 

транспортной системы на Объекте, предъявленных к оплате за отчетный период в соответствии 

с Планом Работ на текущий год, руб., без учета средств на формирование ЗИП. 

K∆ – коэффициент, учитывающий долю затрат в «Работах по содержанию элементов 

интеллектуальной транспортной системы» на содержание всех АДМС+ВК (не учитывающий 

долю затрат на модернизацию, ремонт, установку, перенос АДМС+ВК), равный: 

Коэффициент 2020 2021 2022 

К∆ 0,201396  0,152778  0,205433  

К∆мод 0,11709 0,293234 0,0000 

4.3.5. Для МРЛ, Снижение Стоимости работ ХМРЛ за наличие дней с неполными данными от 

МРЛ, с предъявляемых к оплате за очередной Отчетный Период, вычисляется по формуле: 

ХМРЛ=∑[(P×K∆)/Nмрл×KiМРЛ], где 

Nмрл – общее кол-во МРЛ; 

P – стоимость выполненных Работ по содержанию элементов интеллектуальной 

транспортной системы на Объекте, предъявленных к оплате за отчетный период в соответствии 

с Планом Работ на текущий год, руб. 

KiМРЛ - коэффициент снятия для соответствующего i-й МРЛ, рассчитываемый по формуле: 

KiМРЛ = NiНД ×3,5/100, где 

NiНД – общее количество дней с неполными данными для i-го МРЛ (сумма дней с неполными 

данными); 

при этом если величина коэффициента KiМРЛ для i-го МРЛ превышает 1 (единицу), то такая 



 
 

величина принимается равной 1 (единице); 

K∆ – коэффициент, учитывающий долю затрат в «Работах по содержанию элементов 

интеллектуальной транспортной системы» на содержание всех МРЛ, равный: 

Коэффициент 2020 2021 2022 

К∆ 0 0 0 

Под «Днем с неполными данными» понимать количество опросов ВК комплексного пункта 

дорожного мониторинга менее 60 за одни сутки, АДМС менее 40 за одни сутки (за исключением 

суток, попадающих на период проведения поверки датчиков АДМС, такие сутки не являются «Днем 

с неполными данными»), МРЛ менее 100 пакетов данных за одни сутки (в случае отсутствия пакетов 

данных при отсутствии осадков и работающем МРЛ – правило не применяется). 

4.3.6. Для предоставления пакетов прогнозных данных, объем удерживаемых денежных 

средств ХМЦ за наличие дней с отсутствующими прогнозами, с предъявляемых к оплате за 

очередной отчетный период Работ, вычисляется по формуле: 

ХМЦ = (P×K∆)/Nмц×KМЦ, где 

Nмц – общее кол-во прогнозов в месяц; 

P – стоимость выполненных Работ по содержанию элементов интеллектуальной 

транспортной системы на Объекте, предъявленных к оплате за отчетный период в соответствии 

с Планом Работ на текущий год, руб. 

KМЦ – количество не предоставленных прогнозов в месяц; 

K∆ – коэффициент, учитывающий долю затрат на предоставление прогнозов, равный: 

Коэффициент 2020 2021 2022 

К∆ 0 0 0 

4.3.7. Для работ по проведению поверки датчиков АДМС, объем удерживаемых денежных 

средств Хпв за отсутствие поверки датчиков АДМС, с предъявляемых к оплате за очередной 

Отчетный Период, вычисляется по формуле: 

Хпв=∑[(P×K∆)×Niпв], где 

Niпв – общее количество датчиков АДМС по которым должна быть, но не была проведена 

поверка.; 

P – стоимость выполненных Работах по содержанию элементов интеллектуальной 

транспортной системы на Объекте, предъявленных к оплате за отчетный период в соответствии 

с Планом Работ на текущий год, руб. 

K∆ – коэффициент, учитывающий долю затрат в «Работах по содержанию элементов 

интеллектуальной транспортной системы» на проведение поверки одного датчика АДМС, 

равный: 

 2020 2021 2022 

К∆ 0,011101    0,008421    0,011322    

4.3.8. Для компонентов ИТС, Снижение Стоимости работ ХКИТС, предъявляемые к оплате за 

очередной Отчетный Период, вычисляется по формуле: 

ХКИТС= ХСО(итс)+ ХПУИД(итс)+ Хвк(итс)+ ХАДМС(итс)+ ХТЗПИ 

для светофорных объектов по п. 5.1.7.2, для видеокамер по п. 5.3.7.1, для детекторов транспорта по 

п. 5.2.6.1, для метеостанций по п. 5.3.7.2 для знаков и табло переменной информации: 

ХТЗПИ=∑iТЗПИ[(P* K∆)/N×∑КСi] (руб.), где 
N – общее количество управляемых дорожных знаков (УДЗ), знаков переменной информации (ЗПИ) 

и динамических информационных табло (ДИТ) (далее - ТЗПИ), в отношении которых выполняются 

работы по Договору; 

∑iТЗПО – Сумма i-х ТЗПИ, к которым применяется удержание денежных средств; 

КСi – коэффициент снятия для соответствующего i-го дефекта на j-ом ТЗПИ согласно 

Приложению № 1.5.8 к Разделу 5 Технического Задания, при этом если суммарная величина 

коэффициентов для j-го ТЗПИ превышает 1 (единицу), то такая величина принимается равной 1 

(единице); 



 
 

P – стоимость выполненных Работ по содержанию элементов интеллектуальной транспортной 

системы на Объекте, предъявленных к оплате за отчетный период в соответствии с Планом 

Работ на текущий год, руб. 

при этом K∆ – коэффициент, учитывающий долю затрат в «Работах по содержанию элементов 

интеллектуальной транспортной системы» на содержание всех компонентов в составе 

отдельного комплекса, входящего в состав ИТС, равен: 

Коэффициент 2020 2021 2022 

К∆ 0 0 0 

 

4.3.9. Для системы СОПО (отказы в работе, сбои, в системе, неработоспособность 

компонентов САПО (метеостанция, ВК, программное обеспечение), объем удерживаемых 

денежных средств (Снижение Стоимости) ХСОПО, предъявляемые к оплате за очередной Отчетный 

Период, вычисляется по формуле: 

ХСОПО=(P×K∆)/NОП × NРС (руб.), где 

NОП – общее количество дней в Отчетном Периоде; 

NРС – общее количество дней работоспособности системы (отсутствие сбоев при работе 

системы, отсутствие сбоев в работе каждого из компонентов системы (метеостанций, 

видеокамер, программного обеспечения, ЦНС и их компонентов); 

P – стоимость выполненных Работ по содержанию элементов интеллектуальной 

транспортной системы на Объекте, предъявленных к оплате за отчетный период в соответствии 

с Планом Работ на текущий год, руб. 

K∆ – коэффициент, учитывающий долю затрат в «Работах по содержанию элементов 

интеллектуальной транспортной системы» на содержание АСОПО, равный: 

 2020 2021 2022 

К∆ 0 0 0 

4.3.9. Для ПВК (отказы в работе, сбои, в системе, неработоспособность компонентов ПВК 

(элементы АПВГК, ВК, программное обеспечение), объем удерживаемых денежных средств 

(Снижение Стоимости) ХПВК, предъявляемые к оплате за очередной Отчетный Период, вычисляется 

по формуле: 

ХПВК=(P×K∆)/NОП × NРС (руб.), где 

NОП – общее количество дней в Отчетном Периоде; 

NРС – общее количество дней работоспособности системы (отсутствие сбоев при работе 

ПВК, отсутствие сбоев в работе каждого из компонентов ПВК (элементы АПВГК, ВК, 

программное обеспечение); 

P – стоимость выполненных Работ по содержанию элементов интеллектуальной 

транспортной системы на Объекте, предъявленных к оплате за отчетный период в соответствии 

с Планом Работ на текущий год, руб. 

K∆ – коэффициент, учитывающий долю затрат в «Работах по содержанию ПВК, равный: 

 2020 2021 2022 

К∆ 0 0 0 

 

5. Общий объем удерживаемых денежных средств ХИТС вычисляется по формуле: 

 

ХИТС = ХСО +ХВК + ХАДМС + ХМРЛ + ХПВ + ХМЦ+ ХКИТС+ ХСОПО+ ХПВК 

 

6. Во избежание сомнений Стороны определенно соглашаются, что Сумма Снижения 

Стоимости работ по содержанию элементов ИТС, за несоответствие требований к показателям 

качества содержания элементов ИТС и/или наличия Дефектов содержания элементов ИТС является 

расчетной величиной, используемой Сторонами, для целей расчета сумм, предъявленных к оплате 

выполненных работ в соответствии с условиями Договора, и в связи с этим, в отношении таких 

Сумм Снижения стоимости Работ не применяются положения статьи 333 ГК РФ. 



 
 

7. Удержание с Подрядчика Сумм Снижения стоимости Работ по содержанию Объекта 

осуществляется, в том числе с учетом Коэффициентов снятия, установленных в приложении № 2.6.2 

и № 2.6.3 к Регламенту, начисляемых Подрядчику за допущенные неисполнения обязательств и 

(или) нарушение требований к исполнению обязательств, установленных Договором и Техническим 

Заданием в порядке, предусмотренном Договором. 

8. При начислении Сумм Снижения стоимости работ по содержанию элементов ИТС по факту 

невыполнения или ненадлежащего исполнения обязательств и (или) несоответствия элементов ИТС 

и (или) выполняемых (оказываемых) Подрядчиком работ (услуг) требованиям, установленным 

Договором, такие Суммы Снижения стоимости работ по содержанию элементов ИТС могут 

применяться повторно в случае повторных нарушений Подрядчиком соответствующих 

обязательств/требований, но не чаще 1 (одного) раза в сутки. 

 

 

ЗАКАЗЧИК: ПОДРЯДЧИК: 

Первый заместитель 

председателя правления  

Государственной компании 

«Российские автомобильные дороги» 

 

____________________ /И.Г. Астахов/ 

                м.п. 
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