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1. ОБЩИЕ ДАННЫЕ 

1.1 Основание для проектирования  

Федеральная целевая программа «Развитие транспортной системы России (2010-2015 гг.)» 

(утвержденная постановлением Правительства Российской Федерации от 20.05.2008года № 377; 

Программа деятельности Государственной компании «Российские 

автомобильные дороги» (2010-2015 годы), утвержденная распоряжением Правительства 

Российской Федерации от 31 декабря 2009 года № 2146-р. 

Данный проект «Комплексное обустройство для последующей эксплуатации на платной 

основе автомобильной дороги М-4 «Дон» – от Москвы через Воронеж, Ростов-на-Дону, 

Краснодар до Новороссийска на участке км 21–км 225, Московская и Тульская области» 

разработан на основание Договора № ПР-2011-469 от 17 октября 2011 г., между ГК «Российские 

автомобильные дороги» и ОАО «Союздорпроект». 

Проект выполнен в соответствие с ТЗ, основные технические характеристики которого 

приведены ниже: 

Технические параметры Значение 

Категория автомобильной дороги I-а 

Класс автомобильной дороги платная автомагистраль 

Строительная длина, км 204,6  

Расчетная скорость, км/ч 150   

Число полос движения, шт. 4  

Ширина земляного полотна, м 28,5 

Ширина проезжей части, м 2 х 7,5 

Ширина обочин, м 3,75 

Ширина центральной разделительной полосы, м 6,0 

Тип дорожной одежды капитальный 

Вид покрытия определить проектом 

Расчетные нагрузки: 

– для расчета мостовых сооружений и труб; 

– для расчета дорожной одежды 

А14, Н14 115 кН 

Освещение на автодороге,   мостах/путепроводах (есть/нет) есть 

Ограждение на автодороге, мостах/путепроводах (металл/ж.б.) металлическое 

Длина и схема мостов/путепроводов определить проектом 

Габариты     мостов/путепроводов 2(Г-11,5) 

Ширина служебных проходов на 

мостах/путепроводах 

0,75 

Проект выполнен с использованием материалов изысканий и других исходных данных 

для проектирования, выдаваемых заказчиком, и соответствует действующим нормативным 

документам Российской Федерации, в том числе Постановлением Правительства РФ N87 от 

16.02.2008 г. «О составе разделов проектной документации и требованиях к их содержанию». 

 

1.2 Общая характеристика объекта  

Проектируемые объекты электроснабжения находятся вдоль федеральной трассы Москва 
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– Новороссийск (М4 «Дон») в Московской и Тульской областях. 

В соответствие с техническим задание установлены следующие границы проектирования: 

Со стороны Москвы  - км 21+000 трассы М4 «Дон»  (начало); со стороны Новороссийска – км 

225+600 трассы М4 «Дон» (конец). 

Трасса проходит по Ленинскому, Домодедовскому, Ступинскому и Каширскому районам 

Московской области, а также по Веневскому, Киреевскому и Узловскому районам – Тульской 

области. 

 

1.3 Климатические условия  

Выбор электрооборудования и  трансформаторных подстанций выполнен в  соответствии 

с климатическими условиями и региональными картами (ПУЭ изд. 7) для проектируемого 

участка дороги, проходящего по Московской и Тульской областям. 

№ п/п Наименование метеорологических элементов Единица измерения Количество 

1 2 3 4 

1. Ветровое давление Па 400 

2. Скорость ветра м/с 25 

3. Толщина стенки гололеда мм 10 

4. Температура воздуха (зима/лето) Град. С -11 / +19 

5. Интенсивность грозовой деятельности  Часов с грозой 40 - 60 

6. Степень агрессивного воздействия окружающей среды Тип  Среднеагрес-

сивная 

7. Пляска проводов и тросов Тип Умеренная 
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2. ОСНОВНЫЕ ПОЛОЖЕНИЯ 

В данном томе проекта представлена кабельная канализация для  ПВП, сетей 

связи, электроснабжения, электроосвещения, учтены все необходимые строительные 

материалы для устройства фундаментов под опоры наружного освещения (конструктив 

фундаментов см. Приложение А). Документация выполнена в объеме "Проектная 

документация". 

При разработке стадии П предусмотрен комплексный подход к условиям  

взаимодействия всех кабелей объединенных в общую кабельную канализацию, а также 

с  учетом необходимой эксплуатационной надежности в Российских условиях 

эксплуатации. Запроектированы  резервные и основные траншеи для прокладки в них 

кабелей электроснабжения и  электроосвещения. 

При разработке тома сетей связи учтены условия дальнейшего развития  объекта 

с учетом модификации и возможных изменений в процессе эксплуатации здания.  

Предложенное решение,  является результатом анализа технических и 

эксплуатационных характеристик, а также выполненных ранее проектов. 

Раздел разработан в соответствии с действующими нормами на проектирование,  

государственными  стандартами и ведомственными нормативными документами:  

 Постановление правительства РФ №87 "О составе разделов проектной 

документации и  требованиях к их содержанию"  

 ГОСТ 21.613-88 Система проектной документации для строительства. Силовое  

электрооборудование. Рабочие чертежи  

 СНиП 3.05.06-85 Электротехнические устройства. Временные рекомендации по 

определению  электрических нагрузок к РД 34.20-185-94  

 СНиП 23-05-95* Естественное и искусственное освещение  

 ВСН 116-96 "Инструкция по проектированию линейно-кабельных сооружений" 

Минсвязи  России  

 ПОТ Р 045-009-2003 Правила по охране труда при работах на линейных 

сооружениях  кабельных линий    передачи. Руководство по строительству 

линейных сооружений  местных сетей связи части 1,2  

 ПУЭ Правила устройства электроустановок. Седьмое издание  

 РД 45.120-2000 Нормы технического проектирования. Городские и сельские 

телефонные  сети  

 СП 31-110-2003 Свод правил по проектированию и строительству. 

Проектирование и  монтаж электроустановок жилых и общественных зданий  

 А5-92 Прокладка кабелей напряжением до 35 кВ в траншеях (типовой проект). 
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3. ОСНОВНЫЕ ПРОЕКТНЫЕ РЕШЕНИЯ 

Основными техническими решениями данного проекта является: 

1. выбор направления трассы кабельной канализации, траншеи под кабели 

электроснабжения; 

2. выбор главного элемента кабельной канализации - вида труб; 

3. выбор месторасположения колодцев и определение типа колодца; 

4. объединение блоков труб для силовых кабелей и блоков труб для кабелей связи в 

общую кабельную канализацию.  

Строительство кабельной канализации предусмотрено в зоне площадки ЦПУ, до 

ТП, ДГУ,  до опор освещения, опор видеонаблюдения. Направление канализации 

выбрано с учетом минимальных трудозатрат на монтаж кабельной канализации, а также 

финансовых затрат на монтаж и закупку необходимых материалов и т.д.  

Для принятия решения по выбору главного элемента кабельной канализации, в 

рассмотрение приняты три вида труб:  полиэтиленовые, стальные и асбестоцементные. 

Был проведен сравнительный анализ технических характеристик, прочностных и 

эксплуатационных свойств, показателей по долговечности, коррозийной стойкости и 

т.д. 

В результате сравнения было принято решение использовать полиэтиленовые 

трубы типа ПНД/ПВД, так как этот вид труб обладает рядом преимуществ 

относительно стальных и асбестоцементных труб, такие как: 

 гибкость - дает возможность проходить повороты трассы без применения 

дополнительных фасонных деталей; 

 поставка длинномерными отрезками (бухты) - сокращают срок монтажа; 

 легкость - полиэтиленовые трубы в 2-4 раза легче стальных и 

асбестоцементных, что значительно облегчает их транспортировку и монтаж; 

 стыковка полиэтиленовых труб проста и не требует дополнительных 

трудозатрат, а также финансовых затрат на сварное оборудование; 
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 эксплуатация - срок эксплуатации стальных подземных трубопроводов 

составляет не более 25 лет, асбестоцементных не более 30 лет. Гарантийный 

срок эксплуатации полиэтиленовых труб составляет не менее 50 лет, а 

расчетный срок - до 300 лет; 

 высокая коррозийная стойкость - повышает срок службы трубопроводов и дает 

возможность прокладки труб в агрессивных средах, а также низкую 

заростаемость коррозийными отложениями как внутри так и снаружи 

поверхности трубы. Более того для полиэтиленовых труб не нужна 

специальная защита (анодная или катодная), что создает дополнительную 

экономию средств на строительстве и эксплуатации трубопровода; 

 пропускная способность - у полиэтиленовых труб со временем она улучшается, 

это происходит за счет увеличения диаметра   трубы в процессе эксплуатации 

без потери работоспособности за счет характерного для полиэтилена явления 

ползучести. Это увеличение составляет около 1,5% за первые 10 лет и около 

3% за весь срок службы трубопровода.  

Внутренний диаметр металлических труб со временем уменьшается вследствие 

коррозийного зарастания, а полиэтиленовые трубы характеризуются низким 

показателем микробного зарастания; 

 высокие диэлектрические свойства; 

 высокий показатель по морозостойкости - при сильных морозах не 

разрушаются и не растрескиваются. 

Для принятия решения по выбору типа кабельного колодца, в рассмотрение 

приняты два вида смотровых устройств: железобетонные колодцы и кирпичные 

колодцы.  Железобетонные колодцы производятся на заводах железобетонных изделий 

и поставляются на строительный объект уже в готовом виде. Кирпичные колодцы 

строятся на месте. Строительство кирпичных колодцев в сравнении со строительством 

сборных железобетонных колодцев требует больших затрат труда и времени, поэтому 

оно оправдано только при наличии соответствующих обоснований, когда применение 
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сборного железобетона не возможно, затруднено или нецелесообразно. Применение 

кирпичных колодцев вполне допустимо при стесненных уличных условиях, не 

позволяющих использовать мощные грузоподъемные технические средства, при 

наличии других подземных коммуникаций, переустройстве (расширении) колодцев, 

загруженных кабелем и т.п. 

Поэтому принято техническое решение использовать железобетонные колодцы 

типа ККСр. Данный тип железобетонного колодца может использоваться как 

универсальное смотровое устройство, которое можно смонтировать как прямой, 

угловой или разветвительный. Учитывая эти конструктивные особенности смотрового 

устройства был выбран именно этот тип колодца. Основные виды, размеры и 

технические характеристики колодцев типа ККСр приведены далее. 
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Основанием для выбора месторасположения кабельных устройств послужили 

следующие пункты: 

 расположение в местах изменения диаметра или уклона трубопровода; 

 расположение при изменении трубопровода в плане (повороты); 

 расположение в местах присоединения боковых веток; 

 расположение на прямолинейных участках с шагом не более130 м. 

Для прокладки кабельных линий на площадке ЦПУ применяется общая 

кабельная канализация, которая объединяет блоки труб для силовых кабелей и кабелей 

связи, с соблюдением расстояний между блоками согласно норм ПУЭ пункт 2.3.86 и 

2.3.107 и РД 45.120-2000 приложение Д см. схему расположения труб во вводных 

нишах колодцев. 

 
*- расстояние между кабелями связи и силовыми кабелями при параллельной 
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прокладке; 

**-расстояние между кабелями связи и силовыми кабелями с учетом стесненных 

условий. 

Объединение кабельных линий различного назначения обусловлено 

следующими факторами: 

1. экономическим (нет необходимости разработки отдельной траншеи); 

2. совпадением траекторий кабельных трасс различного назначения; 

3. ограниченным пространством для прокладки линейных сооружений; 

4. обслуживание кабельной канализации может осуществляться одной 

эксплуатирующей организацией. 

Количество труб для прокладки кабелей различного назначения взято согласно 

технический заданий, выданных разработчиками разделом электроснабжение, 

электроосвещение, сети связи, автоматизированные системы управления дорожным 

движением, а также нормами проектирования. План расчета числа каналов для общей 

кабельной канализации: 

 для кабелей освещения (ЭН) - 1-на диам. 75мм согласно пункта ПУЭ 2.3.15 и 

2.3.86 требуется отдельный кабельный канал; 

 для кабелей электроснабжения (ЭС) - 2-е трубы диам. 110мм  (1-я для кабеля 

электроснабжения, 2-я резервная согласно норм ПУЭ 2.3.15 и 2.3.104); 

 для кабелей сети связи (СС) - 2-е трубы диам. 110мм (1-я для кабелей связи,  

2-я для кабелей электропитания камер согласно норм ПУЭ 2.3.15); 

 для кабелей автоматизированные системы управления дорожным движением 

(АСУДД) - 6-ь труб диам. 110мм (2-е для кабелей связи,  

2-е для кабелей электропитания камер согласно норм ПУЭ 2.3.15, 2-е резерв, по 

одной под каждый тип кабелей); 
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4. ПРИМЕНЯЕМЫЕ МАТЕРИАЛЫ И ИХ ТЕХНИЧЕСКИЕ 

ХАРАКТЕРИСТИКИ 

Канализация выполняется из полиэтиленовых жестких труб с наружным 

диаметром 110.0 и внутренним диаметром 94.0. Внешний слой гофрированный ПНД 

(полиэтилен низкого давления), внутренний слой ПВД (полиэтилен внутреннего 

давления). Трубы изготовлены по ТУ 2248-015-47022248-2006 и сертифицированы в 

системе сертификации ГОСТ Р Госстандарта России.  

Трубы доставляются в бухтах, соответственно длинна прокладки труб 

определяется при монтаже. Длинна труб должна варьироваться от 5.5 до 12.0 м. Отрезки 

труб соединяются между собой с помощью специальных муфт  диаметром  110 мм. 

Предварительно перед соединением на каждый конец трубы надевается уплотнительное 

кольцо обеспечивающее герметизацию стыка и надежное закрепление трубы в муфте. 

Соединительные муфты используются для механического неразъемного соединения 

труб одного размера.  

Трубопровод кабельной канализации прокладывается в виде многоканальных 

труб (блок). Блоки формируются при помощи кластеров, которые устанавливаются 

через каждые 2 метра. Кластеры задают определенное расстояние между трубами и 

препятствуют их смещению при засыпке. Блоки разносятся на расстоянии 20 см друг от 

друга . В проекте предусмотрены три блока: 1) блок для  силовых кабелей; 2) блок для 

кабелей предназначенных для организации СВП и АСУДД. 

Согласно "Руководству по строительству линейных сооружений местных сетей 

связей" Министерства связи РФ в объеме настоящего проекта для защиты кабельной 

канализации под проезжими частями в зоне площадки учтены железобетонные плиты 

(ПВЗ-1). 

 

 

 

 
 

 


