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1 Назначение разработки 

Система взимания платы (СВП) предназначена для осуществления 

эффективного и безошибочного автоматизированного взимания платы за проезд 

по платному участку дороги, а так же для контроля ситуации на пункте взимания 

платы (ПВП) в режиме реального времени. 

Система обеспечивает: 

 внесение всеми пользователями автодороги соответствующей платы 

за проезд или сбор необходимой информации о пользователях и/или их 

транспортных средствах в целях обеспечения взимания платы впоследствии; 

 управление транспортными потоками на площадке ПВП; 

 автоматическую классификацию транспортных средств и выбор 

тарифа на основе произведенной классификации; 

 обеспечение проезда транспорта по полосам ПВП, регистрация 

транспорта и взимание оплаты за проезд; 

 обеспечение проезда негабаритного транспорта, спецтранспорта; 

 автоматизированный контроль работы операторов полос; 

 процедуры сбора, учета, хранения и инкассирования денежных 

средств, согласно законодательства РФ; 

 процедуры регистрации случаев нарушений оплаты. 

 Задачи СВП: 

 сбор платы за проезд; 

 обработка платежей, управление денежной наличностью; 

 управление и контроль за всеми операциями на пропускных пунктах 

ПВП; 

 управление и контроль работы оборудования взимания платы; 

 хранение данных о проезде транспортного средства по полосе оплаты; 

 подготовка оперативных отчетов; 

 подготовка и передача данных для внешних систем. 
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2 Построение единой системы взимания платы на всей автодороге М-

4 «Дон» 

Технологические и операционные решения, принятые в данном проекте, 

позволят беспрепятственное взаимодействие между различными участками всей 

автомобильной дороги. Тем самым  существует возможность построения единой 

системы взимания платы на всей автомобильной дороге М-4 «Дон». 

К техническим решениям относится применение  сертифицированного и 

стандартизованного оборудования СВП.  

Антенна телеоплаты применяемая в проекте соответствует европейским 

стандартам CEN TC 278 (5,8 ГГц), соответствует спецификации GSS 3.0 и ISO 

14906 «Электронный сбор платежей. Определение прикладного интерфейса для 

коммуникаций в выделенном коротком диапазоне». Соответствие антенны 

данным нормативным документам позволяет беспрепятственно 

взаимодействовать с транспондерами не только в рамках автомобильной дороги 

М-4 «Дон» и всей Европы. 

Автомат оплаты работает с бесконтактными картами стандарта Mifare 

(13,65Мгц). Этот стандарт наиболее распространен. Оборудованием, 

поддерживающим данный стандарт, оснащены другие существующие участки 

дороги М-4 «Дон». 

К операционным решениям относится применение программного 

обеспечения СВП уровня ЦПУ способного обеспечивать работоспособность 

нескольких платных участков дороги. Так же данное ПО имеет возможность 

взаимодействия с программным обеспечением уровня ЦПУ других участков, в том 

числе других производителей. 

3 Сведения об объекте 

Данным проектом рассматривается комплексное обустройство для 

последующей эксплуатации на платной основе автомобильной дороги М-4 "Дон" 

на секции км 21 - км 225. 

Для сбора оплаты проезда будет использоваться один ПВП на км 133 и 

ЦПУ на км 25. 

ПВП – это комплекс взимания платы за проезд, включающий здания, 

сооружения, специальное оборудование и предназначенный для контроля въезда 

и/или выезда на платную автомобильную дорогу. 

ЦПУ –   выполняет функции централизованного управления, контроля и 

координации СВП секции км 21 - км 225. Дополнительно содержит функции 
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управления дорожным движением (УДД) автоматизированной системы 

управления дорожным движением (АСУДД) на секции км 21 - км 225. 

Здание ПВП размещается на территории ПВП в непосредственной 

близости от полос проезда. Помещения здания ПВП предназначены для 

размещения оборудования и персонала ПВП. 

На площадке ЦПУ км 25 расположено здание ЦПУ, а так же 

вспомогательные сооружения, объекты электроснабжения, пожаротушения, 

канализации и т.д. 

Для обеспечения транспортного обслуживания, а так же для 

противопожарных нужд, проектом предусмотрено устройство автомобильных 

дорог и площадок, обеспечивающих подъезд автомобильного транспорта ко всем 

проектируемым сооружениям. Так же предусмотрены стоянки для  легкового и 

грузового транспорта.  

В ЦПУ расположены рабочие места: 

 руководства секцией км 21 – км 225; 

 службы системы взимания платы, осуществляющей управление СВП 

всей секцией км 21 – км 225; 

 службы АСУДД, осуществляющей управление дорожным движением, 

как на секции км 21 – км 225, так и на всей автодороге М-4 «Дон»; 

 службы эксплуатации секции км 21 – км 225; 

 службы работы с клиентами; 

 юриста, бухгалтерии и специалистов отдела кадров. 

Для удобства клиентов, на первом этаже здания расположены ресепш со 

специалистами поддержки клиентов,  кабинет специалиста по договорам и 

менеджеры по продажам и сотрудников call-центра. 

 

4 Классификация ТС и тарификация 

Классификация транспортных средств - разделение множества 

транспортных объектов на подмножества по их сходству или различию в 

соответствии с определенными правилами. 

Система классификации транспортных средств предназначена для 

автоматического определения типа и класса транспортного средства, с 

возможностью идентификации автомобиля с последующей передачей данных 



21 

 

 

 

Комплексное обустройство для последующей эксплуатации на платной основе автомобильной дороги 

М-4 «Дон» – от Москвы через Воронеж, Ростов-на-Дону, Краснодар до Новороссийска  

на участке км 21–км 225, Московская и Тульская области 

 

      

ПР-2011-469-ИЛО1.1-СВП-ПЗ 
Лист 

      
6 

Изм. Кол.уч. Лист № док. Подп. Дата 

 

В
за

и
м

.и
н

в
.№

 

 

П
о

д
п

и
сь

 и
 д

ат
а
 

 

И
н

в
.№

 п
о

д
п

. 

 

 

терминалу системы взимания платы для оценки стоимости проезда транспортного 

средства. 

В системе взимания платы на автомобильной дороги М-4 "Дон" на секции 

км 21 - км 225 принята технология классификация транспортных средств, 

использующая два физических критерия: количество осей и полная высота 

транспортного средства. Классы транспортных средств представлены в таблице 1. 

Табл. 1 Классы транспортных средств  

Класс ТС 
Полная 

высота ТС 
Количество осей 

1 
Легковые автомобили и 

мотоциклы 
≤ 2м - 

2 Среднегабаритные автомобили 2 – 2,6 м - 

3 
Автомобили для перевозки 

грузов, автобусы 
≥ 2,6 м 2 

4 
Автомобили для перевозки 

тяжелых грузов, тяжелые автобусы 
≥ 2,6 м 3 и более 

 

В зависимости от класса ТС, к нему будет применяться различный тариф. В 

том числе предполагается использование льготных тарифов. 

Пример классификации транспортных средств (класса 2-4), наиболее 

распространенных в России, приведен в таблице 2. 

 

 

Таблица 2 Пример классификации транспортных средств (класса 2-4) 

ТС 
Общая 

высота 

Кол-во 

осей 
Масса Мест 

Класс 

ТС 

Гол A3 3030 (Ford Van 

Jumbo 430 EL) 

 
2,36 - 

2,587м 
2 4,2 т 16 2 
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ТС 
Общая 

высота 

Кол-во 

осей 
Масса Мест 

Класс 

ТС 

Мерседес «Спринтер» 

 

2,61м 2 4,6 т 17 3 

ГАЗ 32213(2) Газель» 

 

2,20-

2,30 м 
2 

3,5-

3,7 т 
13 2 

ПАЗ-32053 

 

2,96 м 2 
8,185 

т 
41 3 

ЛиАЗ-5256 

 

3,007 м 2 16,7 т 94 3 

ГАЗ 2310 «Соболь» 

 

2,07-

2,50 м 
2 2,8-Зт - 2 

Зил-433110 

 

2,66м 2 10,9 т - 3 
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ТС 
Общая 

высота 

Кол-во 

осей 
Масса Мест 

Класс 

ТС 

КамАЗ 4308 

 

2,62-

3,41 м 
2 11,5т - 3 

КамАЗ 65117 

2,99-

3,92 м 
3 24 т - 4 

КамАЗ 6540 

3,20 м 4 31 т - 4 

МАЗ 437143 

2,80 м 2+2 28 т - 4 

МАЗ 5516А5 

3,18 м 3+2 55 т - 4 

Scania 143 

 

4,0 м 2+3 40 т - 4 

 

5 Основные технические решения 
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Проектом предусмотрена организация СВП открытого типа с оплатой по 

фиксированному тарифу независящему от пройденного пользователем 

фактического расстояния. Регистрация, классификация транспортных средств (ТС) 

и оплата услуги проезда осуществляется на въезде на платную автомагистраль. 

Оплата услуги проезда по автомобильной дороге осуществляется, исходя из 

тарифной политики в зависимости от класса ТС. 

Архитектура СВП ( см рис. 1) представляет собой трехуровневую модель 

взаимодействия и управления: 

 уровень управления секцией; 

 уровень управления ПВП; 

 уровень управления полосой 

 

Рис.1. Схема трехуровневой архитектуры СВП 

На уровне управления секцией собирается сводная информация о 

деятельности ПВП секции км 21 - км 225 по взиманию платы и передается в ЦПУ.  

На уровне управления секцией  обрабатываются нештатные ситуации, не 

решенные на уровне управления ПВП. Происходит управление СВП на всей 

секции км 21 - км 225. 

Уровень управления секцией  обеспечивает единое информационное 

пространство СВП, что позволяет применить централизованное управление. 

В ЦПУ предусмотрены рабочие места службы СВП секции км 21-км 255 

включая начальника службы секции. 

Кроме функций управления связанных с СВП, на уровне управления 

секцией предусмотрены дополнительные функции по мониторингу, управлению, 

конфигурированию и администрированию инженерных и информационных 

систем. 

Уровень управления ПВП осуществляет тактическое управление 

процессом взимания платы. ПВП выполняет главную роль в проведении всех 
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операций, относящихся к подсчету и передаче денежной наличности, собранной 

кассиром-оператором в течение смены. 

 На уровне ПВП осуществляется: 

 управление и контроль над операциями взимания платы; 

 управление основными и резервными полосами; 

 управление информационными табло; 

 обработка наличных платежей, управление денежной наличностью и 

ее инкассация; 

 контроль, фиксация и разрешение нештатных ситуаций; 

 контроль работы оборудования; 

 подготовка статистических отчетов о работе ПВП;  

 ввод в систему утвержденных тарифов; 

 ведение кассового учета ПВП; 

 управление нештатными ситуациями; 

 хранение информации о транспортном потоке и поступающих 

денежных средствах 

 функциональный контроль кассиров-операторов, 

В ПВП предусмотрены рабочие места для старшего кассира и начальника 

смены. 

 

3.1  Уровень управления ЦПУ 

Уровень управления ЦПУ выполняет следующие функции: 

 централизация и консолидация данных с ПВП; 

 общий контроль и управление сбором наличности на участке и 

отправка ее в банк; 

 составление статистических отчетов по транспортному потоку и 

доходам; 

 обеспечение мониторинга сборов платы; 

 централизованный мониторинг и управление систем ПВП. 

ПО уровня управления ЦПУ предназначено для: 
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 консолидации данных от всех ПВП,  

 определение глобальных режимов,  

 параметров работы систем СВП,  

 глобальное управление сбором оплаты за проезд,  

 предоставление полной статистической и отчетной информации, 

 предоставление оперативных данных по состояние работы 

оборудования и систем,  

 взаимодействие с банковскими и  иными органами и службами, 

ПО уровня управления ЦПУ организовано по такому же принципу, что и 

уровень управления ПВП, только данные поступают не от оборудования полос, а 

от  ПО уровня управления ПВП (сервера и база данных ПВП). 

ПО уровня управления ЦПУ включает средства управление работой 

начальников смены. 

 

3.2 Уровень управления ПВП 

Уровень управления ПВП выполняет следующие функции: 

 мониторинг полос в режиме реального времени; 

 контроль и отчетность работы полос, отдельных подсистем; 

 контроль, управление сбором и обработка наличности, 

ПО уровня управления ПВП предназначено для управления работой полос 

и сотрудников ПВП, обработки всех данных с полос, предоставление 

статистической, отчетной информации, управление наличностью, взаимодействие 

с уровнем управления. 

ПО уровня управления ПВП выполняет решение следующих задач и 

обеспечивает: 

 системное управление полосами и отдельными системами на полосах;  

 ведения базы данных ПВП; 

 функции самодиагностики и контроля оборудования полос, отдельных 

программных модулей в режиме реального времени; 

 взаимодействие подсистемой ETC ПВП; 
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 взаимодействие с подсистемой регистрации нарушений на полосе с 

определением регистрационных номеров транспортных средств, анализ и 

фиксации результатов анализа нарушений; 

 реализация кассовых операций ПВП (сбор и учет средств на ПВП, 

инкассация); 

 работу в локальном режиме (без связи с уровнем управления), 

взаимодействие с уровнем управления; 

 разграничение доступа операторов СВП, реализация функций 

безопасности передачи, хранения и обработки информации; 

 графический интерфейс операторов СВП; 

 статистический анализ, генерацию отчетности; 

Каждый проезд ТС через полосу ПВП сопровождается данными об 

операциях проезда, которые консолидирует контроллер полосы в локальную базу 

данных с привязкой их к ключевой (уникальной) записи. Эти данные передаются 

на сервер управления СВП уровня ПВП. 

 Если производится оплата, то данные об операции проезда  ТС 

привязываются дополнительно к номеру денежной транзакции системы 

управления платежами. 

Так же к данным об операции проезда привязываются данные подсистемы 

регистрации нарушений. 

Это позволяет каждый проезд ТС рассматривать взаимосвязанные данные 

всех систем, участвующие при проезде, а так же оперативно получать доступ по 

данным одной системы к данным другой.  

Данные с полос по платежам и данные по проездам передаются на сервер 

управления СВП уровня ПВП, затем в общую базу данных на ЦПУ. 

Данные по распознаванию номерных знаков ТС кратковременно (в течение 

семи дней) хранятся на серверах распознавания, которые установлены в кабинах 

сбора платы (один сервер на четыре полосы проезда) и долговременно 

(фотоизображение хранится в течение одного года, а текстовая информация в 

течение 10 лет) хранятся на сервере хранения в ЦПУ. 

Программное обеспечение СВП предусматривает постоянных контроль 

связи (с полосами и серверами уровня управления) и целостности данных. 

На АРМ предусматривающих отображение оперативной информации 

данные предоставляется в режиме реального времени. 
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ПО уровня управления СВП предусматривает отображение на 

соответствующих АРМ по запросу предоставление статистической и гибко 

настраиваемой отчетной информации. 

Для взаимодействия уровня ПВП и уровня управления предусматривается 

отказоустойчивая магистральная сеть передачи данных. 

Оперативные данные с ПВП дублируются в базе данных ЦПУ, при этом 

передача данных предусматривается средства программного обеспечения 

соответствующих систем ПВП. Срок хранения ежедневных и еженедельных 

оперативных отчетов в базе данных ЦПУ составляет  один год. Срок хранения 

ежемесячных отчетов – два года.  Вся информация о сделке, которая старше 

одного года удаляется из базы данных для оптимизации производительности 

серверов. 

 

3.3 Уровень управления полосой 

Уровень полосы СВП состоит из оборудования  устанавливаемого 

непосредственно на полосах проезда пунктов взимания платы. 

Оборудование уровня полосы обеспечивает выполнение следующих 

функций: 

 управление исполнительным оборудованием на полосе; 

 управление проездом ТС; 

 самодиагностика и контроль оборудования и отдельных программных 

модулей; 

 ведение локальной базы данных; 

 взаимодействие с оборудованием безостановочной оплаты и 

автоматического способа оплаты на полосе; 

 регистрация нарушений на полосе; 

 определение регистрационных номеров транспортных средств; 

 классификацию транспортных средств, в соответствии с принятой 

моделью классификации; 

 расчет тарифа в соответствии с классом транспортного средства и 

пройденным расстоянием; 

 разграничение доступа кассиров-операторов ПВП, реализации 

функции безопасности управления полосой операторами, 
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Полосы проезда оснащаются оборудованием: 

 подсистемы комплексного управления оборудованием полосы; 

 подсистемы классификации ТС; 

 подсистемы оплаты проезда; 

 подсистемы управления проездом;  

 подсистемы информирования водителей; 

 подсистемы регистрации нарушений, 

Взаимодействие оборудования на уровне полосы представлено на рисунке 

2. 

 

Рис. 2 Взаимодействие компонентов уровня полосы 

 

3.4 Функциональные зоны уровня полосы  

Полосу проезда условно можно поделить на три функциональные зоны (см 

рис. 3): 

 зона въезда; 

 зона транзакции; 
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 зона выезда. 

 

Рис.3 Функциональные зоны уровня полосы 

В зоне въезда ТС распознается оптическим барьером, который передает 

информацию о классе ТС, направлении движения и количестве осей на 

контроллер полосы. 

В зоне транзакции кассир-оператор, автомат оплаты или оборудование 

безостановочного способа оплаты производят расчет суммы проезда, 

руководствуясь принятой тарифной политикой. 

Существенным отличием действий кассира-оператора от возможностей 

автомата оплаты или оборудования безостановочного способа оплаты состоит в 

том, что кассир-оператор может внести изменение в класс ТС в случае его не 

правильного измерения. 

 В зоне транзакции водитель производит оплату проезда, решением 

нестандартных ситуаций занимается начальник смены. 

В зоне выезда осуществляется пост-классификация, а также контроль 

выезда ТС с территории транзитной полосы. Эта операция дает подтверждение 

СВП для закрытия текущей транзакции и переходу к сбору данных для следующей 

транзакции, ТС следует по платному участку автодороги. 

6 Технология взимания платы 

Существуют следующие технологии взимания платы: 

 ручное взимание платы. Кассир-оператор принимает наличные или 

бесконтактную смарт-карту (БСК), выдает водителю чек. Ручное взимание платы 

производится с остановкой транспортного средства; 

 автоматическое взимание платы. Оплата производиться c помощью 

БСК или банковских карт (чип-карт и магнитных) через автомат оплаты (АВОП), 

Управление шлагбаумом – автоматическое. Вмешательство кассира-оператора или 

диспетчера осуществляется в случае возникновения нештатной ситуации (сбой в 

работе оборудования, нарушение правил проезда, попытка использования 

деактивированной карты или с истекшим сроком действия и т,д,); 
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 телеоплата. Система основывается на базе микроволновой технологии 

передачи данных DSRC (Dedicated Short Range Communications – 

специализированная связь на коротких расстояниях) между бортовым 

устройством автомобиля и антенной ETC на ПВП. 

В проекте предусмотрено оборудование всеми тремя способами оплаты 

всех полос проезда на ПВП км 133. Это сделано для унификации решений. 

Начальник смены ПВП или начальник секции может отключать ту или иную 

технологию взимания платы на каждой полосе индивидуально, 

В начале пользования платной дорогой прогнозируется, что приоритетом 

будет пользоваться ручной способ взимания платы. Со временем преобладание 

получат телеоплата и автоматический способы оплаты проезда, в этом случае 

большинство кабин будет остановлено. Но на первое время функционирования 

дороги необходимо наличие ручного способа оплаты на большинстве полос 

6.1  Ручной способ оплаты 

Ниже описан алгоритм работы полосы проезда с ручным способом 

взимания платы. 

При въезде ТС на полосу, оптический барьер проводит классификацию ТС 

и передает информацию о классе ТС, направлении движения на контроллер 

полосы. 

При въезде ТС в зону транзакции происходит определение суммы оплаты, 

согласно классу ТС и кассир-оператор, визуально сверив предложенный класс ТС, 

подтверждает класс ТС. На дисплее кассира-оператора и на табло покупателя 

отображаются класс ТС, сумма оплаты проезда. 

Водитель ТС оплачивает наличными денежными средствами проезд 

кассиру-оператору или передает кассиру-оператору БСК, банковскую карту или 

ETC транспондер случае низкого заряда батареи транспондера. Рабочее место 

кассира-оператора оборудовано считывателями БСК, штрих-кодов и ETC 

транспондеров. При отказе от оплаты кассир-оператор вызывает через 

диспетчерский пуль начальника смены ПВП. 

После проведения оплаты и, при необходимости выдав сдачу, кассир-

оператор регистрирует оплату проезда в своем АРМ и выводит на печать чек с 

фискального регистратора, подтверждает, что оплата произведена и разрешает 

проезд ТС. 

ТС, следуя через зону выезда, проходит посткласификацию оптическим 

барьером и данные постклассификации записываются в базу. 
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6.2 Автоматический способ оплаты 

Ниже описан алгоритм работы полосы проезда с автоматическим способом 

взимания платы, 

При въезде ТС на полосу, оптический барьер проводит классификацию ТС 

и передает информацию о классе ТС, направлении движения на контроллер 

полосы, 

На  АВОП передается класс ТС, название применяемого тарифа и сумма за 

проезд. Данная информация отображается на дисплеях обеих секций автомата. 

Секция АВОП активируется, как только получит сообщение от 

контроллера полосы о том, что ТС  находится на петле индуктивности, которая 

находится возле АВОП. После подъезда к АВОП, водитель ТС может оплатить 

проезд. 

Для оплаты проезда, водитель подносит карту к считывателю. АВОП 

считывает ID карты и запрашивает информацию по данной карте у контроллера 

полосы. Если карта не содержится в черном списке и содержится с белом, АВОП 

списывает со счета карты необходимое количество средств. Информация о 

состояния счета карты хранится в базе данных СВП. После списания средств, 

автомат выдает сигнал на контроллер полосы для инициации открытия выездного 

шлагбаума. 

ТС, следуя через зону выезда, проходит посткласификацию оптическим 

барьером и данные постклассификации записываются в базу. 

Если у водителя ТС недостаточно средств на карте для полной оплаты 

проезда, АВОП печатает квитанцию о неполном внесении денежных средств и 

выдает сигнал на контроллер полосы для открытия выездного шлагбаума. 

6.3 Телеоплата 

Ниже описан алгоритм работы полосы проезда с телеоплатой. 

При въезде ТС на полосу происходит  обмен  данными между антенной 

ETC и бортовым устройством ETC установленными на ТС. В случае успешного 

обмена информацией между антенной ETC и бортовым устройством полученные 

данные анализируется контроллером полосы. В ходе анализа контроллер полосы 

проверяет наличие номера бортового устройства в «белых», «серых» и «черных» 

списках. В зависимости от результата анализа контроллера полосы либо 

инициирует открытие выездного шлагбаума, либо инициирует вывод 

информационного сообщения на табло пользователя, включение светозвуковой 

сигнализации и записывает данные в базу. 
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7 Содержание и эксплуатация 

7.1 Общие положения по эксплуатации и содержанию 

Целью работ по содержанию пункта взимания платы (ПВП) является 

поддержание эффективного функционирования оборудования и аппаратуры не 

только в отношении устранения поломок и неполадок, но и их предупреждение 

для обеспечения непрерывной работы оборудования или минимизации времени 

его простоя. 

Все процессы, необходимые для обеспечения правильной эксплуатации 

ПВП соответствуют стандартам, действующим в РФ. Вся отчетная, техническая и 

любая другая необходимая в ходе эксплуатации документация ведется на русском 

языке.  

Все операции обслуживания должны прослеживаться по:  

  дате;  

 действию;  

 модулю;  

 оператору;  

 причине.  

В процессе эксплуатации все системы инфраструктуры ПВП используются 

по назначению и в полной мере выполняют все функции возложенные на них.  

В частности, в процессе эксплуатации система взимания платы (СВП) 

отвечает следующим требованиям:  

 автоматизация операций по взиманию платы и контролю оплаты для 

быстрой работы с клиентами;  

 обеспечение непрерывной связь между кассирами-операторами и 

сотрудниками ПВП и пользователя платной автомобильной дороги  с помощью 

системы внутренней связи;  

 обеспечение контроля и отслеживание всех транзакций по взиманию 

платы (в режиме реального времени либо с заданной периодичностью);  

 обеспечение безопасности инкассации и перемещения денежных 

средств, сохранности данных об оплате;  

 удобство эксплуатации;  
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 простой процесс обслуживания оборудования и программного 

обеспечения. 

7.2 Требования к обслуживанию устройств и оборудования в целом 

В процессе эксплуатации необходимо соблюдать принципы модульной 

структуру оборудования с учетом требований взаимозаменяемости. А именно, все 

оборудование ПВП, состоящее из съемных блоков, должно заменяться на месте. 

Демонтированные элементы должны ремонтироваться в мастерской.  

Вновь устанавливаемые блоки должны отвечать общим функциональным, 

геометрическим, электрическим и механическим требованиям (стандартная замена 

с проверкой соединений и восстановлением работоспособности модулей без 

специальной настройки).  

Все вновь устанавливаемое электрическое и электронное оборудование 

должно создаваться на базе стандартных однотипных компонентов и модульных 

устройств, широко представленных на рынке в виде съемных плат и корпусов. 

Должна существовать возможность немедленного восстановления 

работоспособности неисправного устройства путем штатной замены элементов.  

Замена блоков на месте должна быть безопасной для работников за счет 

соблюдения норм безопасности и охраны труда РФ. 

Все детали, разъемы и концы проводов должны быть промаркированы по 

единой неизменной системе и согласно точным чертежам электропроводки, 

поставляемым вместе с вводимыми в эксплуатацию устройствами и рабочей 

документацией.  

Должны быть приняты все необходимые меры для обеспечения быстрого 

ремонта на объекте.  

7.3 Требования к эксплуатации контроллера полосы  

В процессе эксплуатации контроллера полосы наблюдение за 

работоспособностью должно обеспечиваться автоматически или контролем с 

помощью тестовых режимов, устанавливаемых обслуживающим персоналом с 

автоматизированного рабочего места (АРМ).  

В случае поступления информации на АРМ о нарушении работы 

контроллера или полного пропадания информации от контроллера, 

обслуживающий персонал должен произвести проверку работоспособности для 

обнаружения неисправного модуля, замену неисправного модуля  и 

восстановление работоспособности. После восстановления работоспособности 

контроллера в руководстве по эксплуатации делается запись о дате ремонта, 
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Ф.И.О. лица, проводившего ремонт с кратким описанием характера неисправности 

и времени, в течение которого контроллер оставался в нерабочем состоянии.  

В основу эксплуатации контроллеров заложен контрольно-

корректирующий метод технического обслуживания, предусматривающий 

необходимость вмешательства обслуживающего персонала в работу контроллера 

только при ухудшении эксплуатационных параметров, при обнаружении 

неисправностей и при проведении минимального объема регламентных работ на 

оборудовании.  

Техническое обслуживание контроллера должно производиться 

организацией, имеющей разрешение предприятия-изготовителя и организации, 

осуществлявшей работы по его монтажу и пуско-наладке, а также опытную 

эксплуатацию, и лицензию на данный вид деятельности на основе договоров 

между предприятием-изготовителем, организации, осуществлявшей монтаж, и 

пользователем (организацией, эксплуатирующей контроллеры), заключаемых при 

вводе контроллера в эксплуатацию. При этом для соблюдения технологии работы 

системы в целом должно производиться как в гарантийное, так и 

послегарантийное обслуживание контроллера.  

В ходе эксплуатации контроллера необходимо удалять пыль и иные 

загрязнения с плат и контактов при помощи пылесоса.  

При эксплуатации должна соблюдаться техника безопасности при 

проведении работ:  

 перед удалением загрязнений поверхностей устройства, контроллер 

необходимо выключить.  

 при обнаружении повреждений электрических розеток, кабелей (в т.ч. 

заземления) необходимо срочно вызвать электрика.  

при проведении технического обслуживания (ТО) запрещается:  

 использовать для очистки жесткие предметы (авторучки, карандаши, 

ножи, линейки и др.);  

 подключать и отключать устройства ПК при включенном 

электропитании. 

7.4 Требования к эксплуатации шлагбаумов  

В основу эксплуатации шлагбаумов заложен контрольно-корректирующий 

метод технического обслуживания.  

Необходимо: 
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 производить визуальный осмотр наружных частей; 

 очистку стрелы и тумбы шлагбаума от снега или грязи, удаление 

пыли, грязи и влаги из корпуса шлагбаума и блока управления;  

 удаление пыли, грязи, снега с фотоэлементов безопасности;  

 фиксирование наличие царапин и деформаций, которые нарушают 

целостность покрытия и обнажают поверхность;  

 обновление покрытия в местах наличия царапин и деформаций.  

 

Необходимо производить следующее обслуживание механических частей:  

 балансировка стрелы шлагбаума (регулировка натяжения пружин); 

 проверка и подтяжка крепежных элементов (болты, гайки и т.п.); 

 проверка состояния электропроводки;  

 проверка качества подключения и затяжки винтов на колодке 

подключения блока управления;  

 проверка плавности хода стрелы шлагбаума и, при необходимости, 

регулировка скорости движения, скорости замедления и торможение шлагбаума;  

 проверка и настройка (при необходимости) системы токовой защиты. 

В случае ремонта или замены должны использоваться ЗИП и (или) новые 

шлагбаумы того же производителя и типа (ТБ 63), которые были использованы на 

объекте при строительстве СВП.  

Техническое обслуживание и ремонт должны производиться организацией, 

имеющей разрешение предприятия-изготовителя и организации, осуществлявшей 

работы по его монтажу и пуско-наладке, а также опытную эксплуатацию, и 

лицензию на данный вид деятельности на основе договоров между предприятием-

изготовителем, организации, осуществлявшей монтаж, и пользователем 

(организацией, эксплуатирующей шлагбаумы), заключаемых при вводе 

контроллера в эксплуатацию.  

7.5 Требования к эксплуатации подсистемы классификации 

транспортных средств  

Обслуживание оборудования подсистемы классификации сводится к их 

периодическому тестированию при помощи специализированного программного 

обеспечения, а также чистке корпуса оптического. Чистка датчика должна 

производиться вручную при помощи воды.  
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Периодичность выполнения работ по техническому обслуживанию зависит 

от условий эксплуатации и должна решаться организацией, производившей 

монтажные и пуско-наладочные работы, а также обслуживание в период опытной 

эксплуатации СВП. 

7.6 Требования к эксплуатации  индукционных датчиков наличия 

автомобиля (индукционные петли)  

При проведении технического обслуживания полосы ПВП индукционные 

датчики должны тестиоваться при помощи специализированного программного 

обеспечения. В момент тестирования необходимо установить металлический 

предмет в области расположения индукционной петли.  

Необходимо проверить герметичность заполнения штробы в проезжей 

части, в которую уложен провод. При необходимости обновить материал.  

При проведении дорожных работ по замене асфальтобетонного покрытия 

петлевая часть провода отключается от клемм. После чего происходит демонтаж 

петли одновременно с фрезеруемым слоем асфальтобетонного покрытия. После 

восстановления асфальтобетонного покрытия индукционную петлю необходимо 

восстановить и расключить провод на клеммах электромонтажной коробки.  

7.7 Требования к эксплуатации электронных информационных 

знаков на навесе ПВП  

В основу эксплуатации знаков заложен контрольно-корректирующий метод 

технического обслуживания - эксплуатация электронных знаков не требует 

технического обслуживания, поскольку в них используются компоненты с 

длительным сроком службы (светодиоды). Необходимо регулярно отслеживать 

исправность всех светодиодов и корректность отображаемых символов.  

При обнаружении неисправностей в работе знака переменной информации 

“красный крест/зеленая стрелка” знак должен быть демонтирован и передан в 

ремонт.  

Эксплуатация полосы при отсутствии знака не допускается!  

При обнаружении неисправностей в работе электронного знака, 

символизирующего способ оплаты, знак должен быть также демонтирован и 

переданы в ремонт. 

 Рекомендуется производить процедуры регулярного технического осмотра 

и обслуживания знаков. 

Визуальный осмотр наружных частей:  
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 зафиксировать наличие царапин на корпусе и передней панели, 

которые нарушают целостность покрытия и обнажают поверхность металла 

корпуса знака;  

 покрытие в местах наличия царапин обновить;  

  проверить корпус и переднюю панель на наличие деформаций, 

нарушающих герметичность знаков и различимость отображаемой ими 

информации;  

Обслуживание механических частей:  

 осуществить визуальный осмотр монтажных кронштейнов знака на 

предмет коррозии. При обнаружении коррозии или ржавчины передать знак в 

ремонт;  

 проверить надежность болтовых соединений в узлах крепления знаков 

при помощи гаечного ключа. При необходимости осуществить подтяжку гаек;  

 проверить надежность крепления клемм электрического кабеля в 

клеммной коробке, установленной на корпусе знака.  

Чистка корпуса знака:  

 чистка корпуса знака производится чистой водой. При сильном 

загрязнении допускается использование специализированных шампуней. 

7.8 Требование к эксплуатации элементов электронной системы 

сбора оплаты.  

Обслуживание системы должно сводиться к тестированию ее элементов 

при помощи специализированного ПО, а также к периодической проверке 

настройки антенны, установленной на навесе ПВП. В случае возникновений 

неисправностей в работе системы следует проверить настройки антенны.  

Настройка антенны должна осуществляться исключительно заводом-

изготовителем или организацией, производившей монтажные и пуско-наладочные 

работы, а также обслуживание в период опытной эксплуатации СВП.  

Чистка антенны производится вручную при помощи чистой воды и тряпки. 

При невозможности устранения неисправностей путем изменения настроек 

антенны ее необходимо заменить аналогичной.  

7.9 Требование к эксплуатации автоматов оплаты. 

Обслуживание автоматов должно сводиться к периодической проверке 

целостности корпуса и корректности отображаемой информации.  
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При повреждении передней панели автомата, его необходимо заменить. Во 

время замены автомата оплата с помощью БСК на данной полосе должна 

производиться через кассира-оператора.  

7.10 Требование к эксплуатации оборудования рабочего места 

оператора полосы  

Обслуживание оборудования рабочего места оператора полосы должно 

сводиться к периодической проверке его работоспособности. Проверка должна 

осуществляться как визуально (на предмет внешних повреждений корпуса 

устройств), так и при помощи специального тестового программного обеспечения. 

Все операции должен производить обученный персонал с опытом проведения 

таких операций на объекте не менее 3-х месяцев.  

В рамках эксплуатации компания-оператор не должна менять или 

модернизировать установленное программное обеспечение без письменного 

разрешения производителя установленного программного обеспечения, т.к. при 

этом СВП, включая всю инфраструктуру, снимается с гарантии полностью. В 

период эксплуатации компания-оператор должна производить внутренние 

диагностические тесты различных компонентов программного обеспечения с 

целью определения:  

 их исправной работы;  

 их данных конфигурации;  

 их времени работы;  

 их возможных сбоев.  

Данная информация должна поступать в СВП. 

Внутренние диагностические тесты могут работать в автоматическом 

режиме и/или по локальному или дистанционному запросу.  

Для обеспечения надлежащего функционирования системы, работы 

должны включать в себя повторную оптимизацию базы данных спустя 3 месяца, 6 

месяцев и год работы. Данные оптимизации должны проводиться Оператором при 

обязательном участии разработчика программного обеспечения системы без 

прерывания процесса эксплуатации и со всеми необходимыми гарантиями 

безопасности данных.  

Рекомендуется постоянное наличие не менее двух рулонов бумаги на 

рабочем месте кассира-оператора полосы.  



40 

 

 

 

Комплексное обустройство для последующей эксплуатации на платной основе автомобильной дороги 

М-4 «Дон» – от Москвы через Воронеж, Ростов-на-Дону, Краснодар до Новороссийска  

на участке км 21–км 225, Московская и Тульская области 

 

      

ПР-2011-469-ИЛО1.1-СВП-ПЗ 
Лист 

      
25 

Изм. Кол.уч. Лист № док. Подп. Дата 

 

В
за

и
м

.и
н

в
.№

 

 

П
о

д
п

и
сь

 и
 д

ат
а
 

 

И
н

в
.№

 п
о

д
п

. 

 

 

При каждом техническом осмотре должна производиться проверка 

работоспособности всех устройств, находящихся на рабочем столе кассира-

оператора.  

7.11 Требование к эксплуатации кабины оператора полосы  

Кабина оператора полосы является его рабочим местом, поэтому постоянно 

должна содержаться в чистоте как внутри, так и снаружи.  

Необходимо производить следующие периодические мероприятия по 

обслуживанию кабины:  

 уборка внутри кабины;  

 наружная мойка кабины при помощи автоматизированной мойки. 

Ручную мойку использовать не рекомендуется с целью избегания появления 

царапин на покрытии кабины. При автоматизированной мойке кабины избегать 

попадания воды в вентиляционные отверстия. Окна должны быть закрыты. При 

сильном загрязнении допускается использование специализированных шампуней 

для бесконтактной мойки;  

 регулярная проверка внешнего лакокрасочного покрытия кабины на 

предмет образования сколов и царапин. Их своевременное удаление.  

 регулярная проверка остекления кабины на предмет образования 

сколов, царапин и трещин. Замена элементов остекления, если повреждения 

препятствуют видимости оператора либо нарушают герметичность кабины.  

7.12 Требование к эксплуатации видеокамер подсистемы 

распознавания номерных знаков на полосах ПВП  

Видеокамеры не имеют подвижных частей и по условиям эксплуатации 

относятся к оборудованию с защитой IP 65, поэтому их обслуживание сводится к 

устранению загрязненности объективов и проверке состояния корпуса. 

Управление, настройка и контроль параметров камер выполняется на 

программном уровне квалифицированными специалистами или организацией, 

имеющей лицензию на данный вид деятельности и имеющей разрешение 

предприятия-изготовителя и организации, осуществлявшей монтажные и пуско-

наладочные работы, а также обслуживание в период опытной эксплуатации СВП.  

7.13 Требование к эксплуатации  системы видеонаблюдения (СВН) 

В основу эксплуатации подсистемы СВН заложен контрольно-

корректирующий метод технического обслуживания, основанный на контроле 

параметров оборудования встроенной системой мониторинга и проведении ТО по 

мере необходимости.  
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Стационарные видеокамеры не имеют подвижных частей и по условиям 

эксплуатации относятся к оборудованию с защитой IP 65, поэтому их 

обслуживание сводится к устранению загрязненности объективов и проверке 

состояния корпуса. Управление, настройка и контроль параметров камер 

выполняется на программном уровне квалифицированными специалистами или 

организацией, имеющей лицензию на данный вид деятельности.  

Все операции должен производить обученный персонал с опытом 

проведения таких операций на объекте не менее 3-х месяцев. 

7.14 Требование к эксплуатации системы диспетчерской связи (СДС) 

В основу эксплуатации подсистемы СДС заложен контрольно-

корректирующий метод технического обслуживания, основанный на контроле 

параметров оборудования встроенной системой мониторинга и проведении ТО по 

мере необходимости.  

После настройки и запуска в эксплуатацию оборудование не требует 

особого технического обслуживания. Но так как помещения, где расположено 

оборудование, расположены вблизи оживленной автомобильной трассы и в связи 

с этим подвержены повышенной запыленности, необходимо предусмотреть 

регулярную проверку и при необходимости чистку.  

7.15 Требование к эксплуатации дорожной разметки 

В рамках эксплуатации компании-оператору надлежит при необходимости 

наносить новую дорожную разметку. При этом компания-оператор должна 

соблюдать следующие условия и требования:  

 на ПВП применяется разметка 1.12, 2.3 и 2.7 по ГОСТ 51256-99. 

Разметка может выполняться краской, термопластиком, холодным пластиком. При 

нанесении линий разметки их отклонение от проектного положения не должно 

превышать 5 см; 

 отклонение размеров линий разметки не должно превышать одного 

сантиметра по ширине линии и пяти сантиметров по длине штрихов и разрывов;  

 разметка не должна выступать над проезжей частью более чем на 6 

мм; 

 коэффициент сцепления горизонтальной разметки в любой период 

эксплуатации не должен отличаться более чем на 25% от значения коэффициента 

сцепления покрытия, на котором эта разметка нанесена; 

 разметка, выполненная термопластиком, холодным пластиком или 

другими подобными материалами, должна обладать функциональной 
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долговечностью не менее одного года, а лакокрасочными материалами - не менее 

6 месяцев; 

 функциональная долговечность разметки определяется периодом, в 

течение которого разметка отвечает требованиям ГОСТ, и на любом контрольном 

участке протяжѐнностью 50 м разрушение разметки из термопластика или других 

долговечных материалов, кроме красок, не превышает 25%, а износ разметки из 

краски не превышает 50% ее площади; 

 разметка должна выполняться с применением световозвращающих 

материалов. Требования к коэффициенту яркости и коэффициенту 

световозвращения дорожной разметки должны сохраняться для разметки из 

лакокрасочных материалов – в течение первых 3 месяцев эксплуатации, для 

разметки из термопластика, холодного пластика и других долговечных материалов 

- в течение первых 6 месяцев эксплуатации. При дальнейшей эксплуатации 

дорожной разметки допускается снижение значений коэффициентов яркости и 

световозвращения, не более чем на 25%.  

7.16 Требование к эксплуатации краш-буфера  

В случае ДТП необходимо произвести осмотр краш-буфера островка ПВП 

на наличие трещин, отколовшихся частей, сколов, нарушения нанесенной 

разметки и антикоррозийной обработки, и, в случае необходимости, произвести 

восстановительные работы.  

7.17 Требование к эксплуатации ограждений дорожных 

металлических барьерного типа  

Ограждения дорожные не требуют проведения регулярного 

техобслуживания. Тем не менее, рекомендуется проводить осмотр ограждений не 

реже, чем 2 раза в год с проведением общей чистки. Особого внимания требует 

состояние световозвращающих элементов (в случае их наличия): наличие, 

крепление, состояние. Обеспечить коррозионную защиту съемных деталей 

(например, резьбы крепежных и установочных болтов) нанесением минеральной 

смазки, поскольку указанные детали могут быть повреждены дорожной солью или 

активными элементами, используемыми в определенных географических зонах.  

Чтобы обеспечить правильное функционирование дорожных ограждений, 

рекомендуется предусмотреть регулярные осмотры с целью проверки сохранения 

первоначальных условий установки.  

В случае ДТП необходимо заменить сработавшие секции балок, стойки 

дорожные, консоли и другие элементы на новые. Нужно также проверить 

целостность других деталей. 
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Чистку (мойку) дорожных ограждений производить при помощи мойки 

высокого давления с использованием воды и мягкого моющего средства. 

7.18 Требование к эксплуатации периферийного оборудование СВП  

Проведение работ по техническому обслуживанию периферийного 

оборудования должно сопровождаться закрытием полосы, на которой 

производятся данные работы. При каждом переводе полосы в режим технического 

обслуживания должно производиться тестирование периферийного оборудования 

при помощи специализированного тестового программного обеспечения, 

поставляемого поставщиком оборудования. 

7.19 Планирование 

План планово-предупредительных работ по содержанию ПВП, 

направленный на минимизацию экстренных работ по содержанию ПВП, позволяет 

оптимизировать ресурсы путем наиболее эффективной организации труда, дает 

возможность проводить мониторинг аппаратуры и оптимизировать складские 

остатки. 

Планирование планово-предупредительных работ по содержанию ПВП 

заключается в идентификации следующего: 

 оборудования, являющегося объектом работ; 

 ресурсов, необходимых для работ по техническому обслуживанию 

 аппаратуры, необходимой для работ по техническому обслуживанию; 

 компонентов (составные части оборудования), подлежащих проверке; 

 работ по содержанию отдельных компонентов. 

По завершении этапа идентификации осуществляется планирование работ, 

устанавливая график работ по содержанию оборудования таким образом, чтобы 

оптимизировать использование ресурсов. 

На стадии исследования оборудования, являющегося объектом 

содержания, выявляются компоненты, подлежащие проверке. Таким образом, 

определяется график основных плановых работ по техническому обслуживанию 

отдельных компонентов. Для каждого вида работ указываются ресурсы, 

необходимые для выполнения конкретного вида работ, их периодичность и 

длительность. 

Действуя подобным образом, для каждого типа оборудования создается 

график планово-предупредительных работ по техническому обслуживанию, 

содержащий хронологию необходимых работ по содержанию оборудования. 
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Преимущества плана планово-предупредительных работ по содержанию 

ПВП следующие: 

 снижение простоя оборудования. 

 снижение затрат на содержание ПВП. 

 улучшение организации труда. 

7.20 Нормативное содержание СВП  

Виды, состав работ и последовательность выполнения операций по 

техническому обслуживанию оборудования СВП представлены в технической 

документации на конкретные изделия. Перечень операций и периодичность их 

проведения для установленного оборудования с учетом неблагоприятных условий 

его эксплуатации представлены в таблице ниже.  

Перечень работ по техническому обслуживанию оборудования ПВП 

Оборудование 
Периодичность 

работ 

Противотуманный фонарь 

Визуальный осмотр, проверка работоспособности, 

видимости и ориентации.  

Очистка от загрязнений корпуса и линзы светового 

элемента (по мере загрязнения). 

Ежемесячно Проверка крепления кронштейна, кабельной подводки, 

резиновых уплотнителей, контактов подключения, 

выключателя. Проверка напряжения питания. 

Светофор 

Внешний осмотр светофора на предмет внешних видимых 

повреждений и очистка 
Ежедневно 

Проверка соответствия сигнала светофора команде 

контроллера полосы  

Проверка целостности и работоспособности светодиодных 

элементов  

Контроль кабельных вводов, элементов коммутации и 

контактной группы Ежемесячно 

Проверка напряжения питания 

Светофор реверсивный на навесе 

Визуальный осмотр, проверка работоспособности, дневной 

видимости и  ориентации светофора 
Ежедневно 
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Оборудование 
Периодичность 

работ 

Контроль за правильностью режимов работы и отображения 

информации. 

Очистка от загрязнений корпуса и передней панели(по мере 

загрязнения). 

Ежемесячно Проверка крепления светофора, кабельной подводки, 

резиновых уплотнителей, контактов подключения, 

выключателя. Проверка напряжения питания. 

Секция табло полосы 
 

Осмотр табло  на предмет внешних видимых повреждений Ежедневно 

Очистка от загрязнений 
По мере 

загрязнения 

Контроль резиновых уплотнителей 

Ежемесячно 

Контроль кабельных вводов 

Проверка геометрических установочных параметров (угол 

наклона) 

Проверка режимов работы табло,  контроль точности и 

верности исполнения заданных  выходных команд 

Контроль работы светодиодных элементов  на предмет 

соответствия установочным параметрам светосилы 

Оптический барьер 

Внешний осмотр на предмет внешних видимых 

повреждений и очистка 
Ежедневно 

Проверка установочных параметров 

Раз в 3 месяца 

Юстировка 

Контроль кабельных вводов 

Проверка характеристик входного и выходного напряжения 

Проверка режимов работы, контроль точности и верности 

исполнения заданных выходных команд 

Осмотр и проверка коммутационных элементов в 

проходном приямке 

Контроль работы светодиодной индикации 

исполнительного блока 

Протяжка элементов крепления 

Диагностика кодов ошибок 

Проверка целостности кабельного соединения 
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Оборудование 
Периодичность 

работ 

Шлагбаум 

Внешний осмотр и очистка по необходимости шлагбаумов. 

Ежедневно Осмотр стрелы шлагбаума на предмет внешних видимых и 

внутренних повреждений 

Проверка режимов работы шлагбаума, контроль точности и 

верности исполнения заданных команд 

Ежемесячно 

Осмотр и тестирование работы контроллера управления 

шлагбаума, со снятием показаний в тестовом режиме 

Регулировка крайних положений стрелы 

Осмотр и смазка исполнительного механизма 

Проверка и очистка системы подогрева исполнительного 

механизма шлагбаума 

Осмотр и тестирование работы контроллера управления 

шлагбаума, со снятием показаний в тестовом режиме 

Тестирование, регулировка системы динамического 

торможения исполнительного механизма 

Тестирование и регулировка демпфирующего механизма 

шлагбаума 

Проверка шарниров, замков, конструктивных элементов на 

наличие внешних повреждений и дефектов, при 

необходимости смазка 

Очистка внутренней части корпуса 

Контроль резиновых уплотнителей 

Контроль кабельных вводов 

Проверка характеристик входного напряжения и элементов 

заземления блока питания 

Контроль Uвх/Uвых блока питания 

Петля присутствия ТС 

Визуальный осмотр целостности шва укладки петли и 

дорожного полотна на отсутствие трещин и выбоин. 
Ежедневно 

Проверка электрической целостности индуктивного 

элемента петли (омметром). 
1 раз в 3 месяца 

Проверка изоляции кабеля подключения на отсутствие 

повреждений. 

Контроллер индукционной петли присутствия одноканальный. 
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Оборудование 
Периодичность 

работ 

Визуальный осмотр, очистка 

Ежемесячно 

Контроль кабельных вводов, элементов коммутации и 

контактной группы 

Контроль Uвх/Uвых блока питания и подводящей линии 

Контроль работы светодиодной индикации 

исполнительного блока 

Тестирование точности и правильности выходного сигнала 

Антенна ETC 

Внешний осмотр антенны на предмет внешних видимых 

повреждений 
Ежедневно 

Очистка антенны от загрязнений (по необходимости) 

Раз в 3 месяца 

Проверка установочных параметров 

Контроль кабельных вводов 

Проверка характеристик входного и выходного напряжения 

Проверка режимов работы антенны, контроль точности и 

верности исполнения заданных входных и выходных 

команд 

Контроль и проверка поляризации антенны 

Осмотр и проверка коммутационных элементов 

Протяжка элементов крепления антенны 

Проведение эхо-теста 

Проверка устойчивости соединения с контроллером полосы 

Проверка работы световой индикации 

Табло покупателя 

Осмотр монитора  на предмет внешних видимых 

повреждений 
Ежедневно 

Очистка от загрязнений 
По мере 

загрязнения 

Контроль резиновых уплотнителей 

Ежемесячно 
Контроль кабельных вводов 

Проверка геометрических установочных параметров (угол 

наклона) 
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Оборудование 
Периодичность 

работ 

Проверка режимов работы мониторов водителя,  контроль 

точности и верности исполнения заданных  выходных 

команд 

Контроль работы светодиодных элементов  на предмет 

соответствия установочным параметрам светосилы 

  

Контроллер полосы 

Внешний осмотр на наличие повреждений, очистка от 

загрязнений 

Ежемесячно 

Проверка целостности кабельных соединений 

Замер входного напряжения 

Проверка работы светодиодной индикации 

Проверка разъемных соединений с внешними устройствами 

Проверка температурного режима, контроль работы 

системы охлаждения 

Проверка электрических соединений, проверка состояния 

изоляции 

Локальная диагностика блока, просмотр и корректировка 

настроек, обновление ПО (при необходимости) 

Тестирование работы контроллера в составе локальной сети 

Проверка устойчивости связи с оптическим барьером 

Кабина оператора-кассира 

Внешний осмотр кабины на предмет внешних видимых 

повреждений и очистка от загрязнений 
Ежедневно 

Проверка работы внешней подсветки кабины 

Проверка крепления и работы выдвижных денежных 

лотков, очистка от загрязнений 

Ежемесячно 

Проверка и при необходимости регулировка механизмов 

открывания окон 

Очистка внешнего блока сплит-системы 

кондиционирования 

Проверка открывания входной двери, отсутствия 

провисания и перекоса дверного полотна, работу 

механического замка и доводчика, при необходимости 

произвести регулировку 
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Оборудование 
Периодичность 

работ 

Монитор кассира 

Внешний осмотр, очистка внешних поверхностей 

Ежемесячно 

Проверка целостности кабельного соединения 

Тестирование работы монитора  

Программная калибровка (при необходимости) 

Тестирование работы устройства в составе локальной сети 

Настольный фискальный регистратор (ККМ) 

Внешний осмотр ККМ на предмет внешних видимых 

повреждений и очистка от загрязнений 
Ежедневно 

Замена чековой ленты в принтере 

Снятие отчетов по сменам 

Проверка напряжения блока питания 

Раз в 3 месяца Проверка соединения с лотком для денег 

Проверка соединения с контроллером полосы 

Денежный ящик 

Внешний осмотр лотка на предмет внешних видимых 

повреждений и очистка от загрязнений 
Ежедневно 

Проверка соединения с ККМ 

Ежемесячно Проверка работы запирающих устройств (замков) 

Проверка крепления лотка к столу оператора-кассира 

Считыватель карт БСК 

Внешний осмотр считывателя на предмет внешних 

видимых повреждений и очистка от загрязнений 
Ежедневно 

Проверка соединения с контроллером полосы 

Раз в 3 месяца Проверка работоспособности считывателя 

Проверка работоспособности световой индикации 

Считыватель банковских карт 

Внешний осмотр считывателя на предмет внешних 

видимых повреждений и очистка от загрязнений 
Ежедневно 

Проверка соединения с контроллером полосы 

Раз в 3 месяца Проверка работоспособности считывателя 

Проверка работоспособности световой индикации 

Сканер штрих-кода 



50 

 

 

 

Комплексное обустройство для последующей эксплуатации на платной основе автомобильной дороги 

М-4 «Дон» – от Москвы через Воронеж, Ростов-на-Дону, Краснодар до Новороссийска  

на участке км 21–км 225, Московская и Тульская области 

 

      

ПР-2011-469-ИЛО1.1-СВП-ПЗ 
Лист 

      
35 

Изм. Кол.уч. Лист № док. Подп. Дата 

 

В
за

и
м

.и
н

в
.№

 

 

П
о

д
п

и
сь

 и
 д

ат
а
 

 

И
н

в
.№

 п
о

д
п

. 

 

 

Оборудование 
Периодичность 

работ 

Внешний осмотр считывателя на предмет внешних 

видимых повреждений и очистка от загрязнений 
Ежедневно 

Проверка соединения с контроллером полосы 

Раз в 3 месяца Проверка работоспособности считывателя 

Проверка работоспособности световой индикации 

Настольный считыватель транспондеров ETC 

Внешний осмотр считывателя на предмет внешних 

видимых повреждений и очистка от загрязнений 
Ежедневно 

Проверка соединения с контроллером полосы 

Раз в 3 месяца Проверка работоспособности считывателя 

Проверка работоспособности световой индикации 

Принтер 

Внешний осмотр принтера на предмет внешних видимых 

повреждений и очистка от загрязнений 
Ежедневно 

Проверка системы связи с коммутатором полосы 

Раз в 3 месяца Проверка работоспособности принтера 

Проверка работоспособности световой индикации 

Автомат оплаты 

Внешний осмотр автомата на предмет внешних видимых 

повреждений и очистка от загрязнений 

Ежедневно 

Проверка работы световой индикации, мониторов, системы 

связи с оператором 

Инкассация, проверка и при необходимости наполнение 

систем выдачи сдачи 

Очистка и проверка работы считывателей банковских 

магнитных карт оплаты 

Очистка и проверка работы считывателей смарт-карт 

оплаты 

Контроль кабельных вводов, элементов коммутации и 

автоматики 

Ежемесячно 

Проверка разъемных соединений с внешними устройствами 

Проверка температурного режима, контроль работы 

системы охлаждения 

Проверка электрических соединений, проверка состояния 
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Оборудование 
Периодичность 

работ 

изоляции 

Проверка напряжения питания 

Проверка ПО и взаимодействия систем и блоков автомата 

Локальная диагностика блоков, просмотр и корректировка 

настроек, (при необходимости) 

Проверка системы связи с коммутатором полосы 

Тестирование работы автомата в составе локальной сети 

ПВП 

Проверка механизмов закрытия, замков, петель, при 

необходимости регулировка и смазка 

Видеокамера распознавания номеров с термокожухом 

Внешний осмотр телекамеры в комплекте с термокожухом, 

очистка корпуса и окна объектива 
Ежедневно 

Внешний осмотр стойки камеры на предмет видимых 

повреждений, проверка надежности крепления стойки 

Ежемесячно 

Проверка надежности крепления поворотного устройства 

Проверка герметичности и режима термостабилизации, 

контроль по нагреву 

Проверка надежности крепления разъемных соединений 

системы электроснабжения 

Проверка разъемных соединений кабелей видеотракта 

Проверка сектора обзора по изображению 

Визуальный контроль на наличие артефактов и аберрации 

Тестирование и настройка (при необходимости) 

Сервер распознавания номеров 

Внешний осмотр, очистка, проверка крепления 

Раз в 3 месяца 

Проверка клеммных соединений 

Проверка элементов заземления 

Проверка температурного режима, состояния жѐстких 

дисков и памяти сервера  

Проверка основных параметров ПО сервера, диагностика 

кодов ошибок 

Проверка основных параметров программы управления, 

диагностика кодов ошибок 
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Оборудование 
Периодичность 

работ 

Проверка соединений серверов с внешними устройствами 

Оценка шумов работы серверов (уровень, посторонние 

шумы) 

Создание резервных копий образов системы 

Рабочее место оператора (АРМ) 

Внешний осмотр, очистка системного блока, монитора 

Раз в 3 месяца 

Проверка соединений с другими устройствами 

Внешний осмотр, очистка, проверка крепления 

Проверка клеммных соединений 

Проверка соединений с внешними устройствами 

Сервер второго уровня СВП 

Внешний осмотр, очистка, проверка крепления 

Раз в 3 месяца 

Проверка клеммных соединений 

Проверка элементов заземления 

Проверка температурного режима, состояния жѐстких 

дисков и памяти сервера  

Проверка основных параметров ПО сервера 

видеонаблюдения, диагностика кодов ошибок 

Проверка работы системы видеозаписи 

Проверка основных параметров программы управления 

видеонаблюдения, диагностика кодов ошибок 

Проверка соединений серверов с внешними устройствами 

Оценка шумов работы серверов (уровень, посторонние 

шумы) 

Создание резервных копий образов системы 

Сервер третьего уровня СВП 

Внешний осмотр, очистка, проверка крепления 

Раз в 3 месяца 

Проверка клеммных соединений 

Проверка элементов заземления 

Проверка температурного режима, состояния жѐстких 

дисков и памяти сервера  

Проверка основных параметров ПО сервера, диагностика 

кодов ошибок 

Проверка основных параметров программы управления, 
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Оборудование 
Периодичность 

работ 

диагностика кодов ошибок 

Проверка соединений серверов с внешними устройствами 

Оценка шумов работы серверов (уровень, посторонние 

шумы) 

Создание резервных копий образов системы 

Сервер видеонаблюдения 

Внешний осмотр, очистка, проверка крепления 

Раз в 3 месяца 

Проверка клеммных соединений 

Проверка элементов заземления 

Проверка температурного режима, состояния жѐстких 

дисков и памяти сервера  

Проверка основных параметров ПО сервера 

видеонаблюдения, диагностика кодов ошибок 

Проверка работы системы видеозаписи 

Проверка основных параметров программы управления 

видеонаблюдения, диагностика кодов ошибок 

Проверка соединений серверов с внешними устройствами 

Оценка шумов работы серверов (уровень, посторонние 

шумы) 

Создание резервных копий образов системы 

Сервер СКУД 

Внешний осмотр, очистка, проверка крепления 

Раз в 3 месяца 

Проверка клеммных соединений 

Проверка элементов заземления 

Проверка температурного режима, состояния жѐстких 

дисков и памяти сервера  

Проверка основных параметров ПО сервера 

видеонаблюдения, диагностика кодов ошибок 

Проверка работы системы видеозаписи 

Проверка основных параметров программы управления 

видеонаблюдения, диагностика кодов ошибок 

Проверка соединений серверов с внешними устройствами 

Оценка шумов работы серверов (уровень, посторонние 

шумы) 

Создание резервных копий образов системы 
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Оборудование 
Периодичность 

работ 

Видеоархив видеонаблюдения 

Внешний осмотр, очистка, проверка крепления 

Раз в 3 месяца 

Проверка клеммных соединений 

Проверка элементов заземления 

Проверка температурного режима, состояния жѐстких 

дисков полок видеозаписи 

Проверка соединений жѐстких дисков с внешними 

устройствами 

Оценка шумов работы  жѐстких дисков  (уровень, 

посторонние шумы) 

Архив сервера распознавания номеров 

Внешний осмотр, очистка, проверка крепления 

Раз в 3 месяца 

Проверка клеммных соединений 

Проверка элементов заземления 

Проверка температурного режима, состояния жѐстких 

дисков полок видеозаписи 

Проверка соединений жѐстких дисков с внешними 

устройствами 

Оценка шумов работы  жѐстких дисков  (уровень, 

посторонние шумы) 

Телекамера поворотная в комплекте 

Проверка работоспособности поворотного устройства 

раз в 3 месяца  

Внешний осмотр телекамер в комплекте, очистка корпуса, 

объектива, контроль по нагреву 

Проверка надежности крепления, клемных соединений 

Проверка сектора обзора по изображению 

Проверка герметичности и режима  термостабилизации 

Проверка срабатывания защиты при перегрузке 

Визуальный контроль на наличие артефактов и абберации 

Проверка защитного заземления 

Проверка шкафа бачка омывателя 

Проверка омывающей системы на герметичность 

Заполнение омывающей жидкости в бачок (при 

необходимости) 
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Оборудование 
Периодичность 

работ 

Проверка контактных соединений кабелей видеотракта 

Видеокамера наблюдения 

Внешний осмотр телекамеры в комплекте с термокожухом, 

очистка корпуса и окна объектива 
Ежедневно 

Внешний осмотр стойки камеры на предмет видимых 

повреждений, проверка надежности крепления стойки 

Ежемесячно 

Проверка надежности крепления поворотного устройства 

Проверка герметичности и режима термостабилизации, 

контроль по нагреву 

Проверка надежности крепления разъемных соединений 

системы электроснабжения 

Проверка разъемных соединений кабелей видеотракта 

Проверка сектора обзора по изображению 

Визуальный контроль на наличие артефактов и аберрации 

Проверка работоспособности в составе локальной сети ПВП 

Тестирование и настройка (при необходимости) 

Переговорное устройство 

Внешний осмотр переговорного на предмет внешних 

видимых повреждений и очистка от загрязнений 
Ежедневн 

Проверка и регулировка уровня громкости 

Раз в 3 месяца Проверка напряжения блока питания 

Проверка кабельного соединения  

Диспетчерский пульт 

Внешний осмотр переговорного на предмет внешних 

видимых повреждений и очистка от загрязнений 
Ежедневн 

Проверка и регулировка уровня громкости 

Раз в 3 месяца Проверка напряжения блока питания 

Проверка кабельного соединения  

Телефон IP 

Внешний осмотр телефона на предмет видимых 

повреждений, очистка корпуса и трубки 
Ежедневно 

Проверка соединения с коммутатором  
Раз в 3 месяца 

Проверка IP-адреса и номера аппарата в телефонной сети  
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Оборудование 
Периодичность 

работ 

Проверка правильности набора номеров и двусторонней 

связи с другими абонентами в телефонной сети ПВП 

Регулировка громкости вызывного динамика 

Регулировка громкости разговорного динамика и 

чувствительности микрофона 

Розетки сетевые RJ-45 

Внешний осмотр, очистка внешних поверхностей (при 

необходимости) 

2 раза в год Проверка наличия механических  повреждений 

Проверка целостности кабельного соединения 

Тестирование уровня входного сигнала 

Коммутатор ЛВС 

Внешний осмотр, очистка, проверка крепления 

раз 3 месяца 

Проверка клеммных соединений 

Проверка элементов заземления 

Проверка температурного режима 

Проверка работоспособности коммутатора 

Проверка соединений с внешними устройствами 

Кросс оптический 

Внешний осмотр на наличие повреждений, очистка от 

загрязнений 

Раз в 3 месяца Проверка соединения SFP модулей с оптоволокном 

Проверка крепления опто-волоконных кабелей 

Проверка работы кросса в составе локальной сети ПВП 

Патч-панель 

Внешний осмотр на наличие повреждений, очистка от 

загрязнений 

Раз в 3 месяца 
Проверка соединения модулей с кабелем 

Проверка крепления медных кабелей 

Проверка работы патч-панелиа в составе локальной сети 

ПВП 

Вандалостойкий металлический шкаф, защищенный от атмосферных 

осадков 

Визуальный контроль шкафов на наличие дефектов раз в 3 месяца 
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Оборудование 
Периодичность 

работ 

(трещин, повреждений, коррозии) 

Проверка дверных петель, резиновых уплотнений и 

запирающих устройств и концевых датчиков контроля 

открытия дверей 

Очистка внутренней части шкафов (при необходимости) 

Проверка, очистка, наладка, смазка подвижных узлов 

Визуальный контроль зажимов, зажимных планок и 

клемных соединений 

Визуальный контроль состояния оборудования по 

индикаторам состояния  

 Телекоммуникационный серверный шкаф 

Визуальный контроль шкафов на наличие дефектов 

(трещин, повреждений, коррозии) 

раз в 3 месяца 

Проверка дверных петель, резиновых уплотнений и 

запирающих устройств и концевых датчиков контроля 

открытия дверей 

Очистка внутренней части шкафов (при необходимости) 

Проверка, очистка, наладка, смазка подвижных узлов 

Визуальный контроль зажимов, зажимных планок и 

клемных соединений 

Визуальный контроль состояния оборудования по 

индикаторам состояния  

Извещатель пожарный ручной 

Внешний осмотр извещателя на предмет видимых 

повреждений, очистка от загрязнений 
Ежедневно 

Проверка надежности крепления 

Раз в 3 месяца Проверка характеристик входного/выходного напряжения 

Проверка срабатывания в тестовом режиме 

Извещатель пожарный дымовой 

Внешний осмотр извещателя на предмет видимых 

повреждений, очистка от загрязнений 
Ежедневно 

Проверка надежности крепления 

Раз в 3 месяца Проверка характеристик входного/выходного напряжения 

Проверка срабатывания в тестовом режиме 
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Оборудование 
Периодичность 

работ 

Оповещатель световой 

Внешний осмотр оповещателя на предмет видимых 

повреждений, очистка от загрязнений 

Ежедневно 

 

Проверка надежности крепления 

Раз в 3 месяца 
Проверка характеристик входного/выходного напряжения 

Проверка срабатывания в тестовом режиме, контроль 

световой сигнализации 

Оповещатель звуковой 

Внешний осмотр оповещателя на предмет видимых 

повреждений, очистка от загрязнений 

Ежедневно 

Раз в 3 месяца 

Проверка надежности крепления 

Проверка характеристик входного/выходного напряжения 

Проверка срабатывания в тестовом режиме, контроль 

звуковой сигнализации 

Контроллер двухпроводной линии 

Внешний осмотр на наличие повреждений, очистка от 

загрязнений 

Раз в 3 месяца 

Проверка целостности кабельных соединений 

Замер входного напряжения 

Тестирование работы световой индикации 

Проверка разъемных соединений с внешними устройствами 

Локальная диагностика, осмотр настроек (при 

необходимости) 

Проверка температурного режима 

Пульт контроля и управления 

Внешний осмотр на наличие повреждений, очистка от 

загрязнений 

Раз в 3 месяца 

Проверка целостности кабельных соединений 

Замер входного напряжения 

Тестирование работы световой индикации 

Проверка разъемных соединений с внешними устройствами 

Локальная диагностика, осмотр настроек (при 

необходимости) 

Проверка температурного режима 
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Оборудование 
Периодичность 

работ 

Блок контрольно-пусковой 

Внешний осмотр на наличие повреждений, очистка от 

загрязнений 

Раз в 3 месяца 

Проверка целостности кабельных соединений 

Замер входного напряжения 

Тестирование работы световой индикации 

Проверка разъемных соединений с внешними устройствами 

Локальная диагностика, осмотр настроек (при 

необходимости) 

Проверка температурного режима 

  Сигнально-пусковой блок 

Внешний осмотр на наличие повреждений, очистка от 

загрязнений 

Раз в 3 месяца 

Проверка целостности кабельных соединений 

Замер входного напряжения 

Тестирование работы световой индикации 

Проверка разъемных соединений с внешними устройствами 

Локальная диагностика, осмотр настроек (при 

необходимости) 

Проверка температурного режима 

Модуль релейный 

Внешний осмотр на наличие повреждений, очистка от 

загрязнений 

Раз в 3 месяца 

Проверка целостности кабельных соединений 

Замер входного напряжения 

Тестирование работы световой индикации 

Проверка разъемных соединений с внешними устройствами 

Локальная диагностика, осмотр настроек (при 

необходимости) 

Проверка температурного режима 

Преобразователь интерфейсов «Болид» 

Внешний осмотр на наличие повреждений, очистка от 

загрязнений Раз в 3 месяца 

Проверка целостности кабельных соединений 
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Оборудование 
Периодичность 

работ 

Замер входного напряжения 

Тестирование работы световой индикации 

Проверка разъемных соединений с внешними устройствами 

Локальная диагностика, осмотр настроек, (при 

необходимости) 

Проверка температурного режима 

Тестирование работы в составе локальной сети 

Извещатель магнитоконтактный 

Внешний осмотр извещателя на предмет видимых 

повреждений, очистка от загрязнений 
Ежедневно 

Проверка надежности крепления 

Раз в 3 месяца Проверка характеристик входного/выходного напряжения 

Проверка срабатывания в тестовом режиме 

Извещатель охранный ручной 

Внешний осмотр извещателя на предмет видимых 

повреждений, очистка от загрязнений 
Ежедневно 

Проверка надежности крепления 

Раз в 3 месяца Проверка характеристик входного/выходного напряжения 

Проверка срабатывания в тестовом режиме 

Извещатель охранный комбинированный инфракрасный акустический 

Внешний осмотр извещателя на предмет видимых 

повреждений, очистка от загрязнений 
Ежедневно 

Проверка надежности крепления 

Раз в 3 месяца Проверка характеристик входного/выходного напряжения 

Проверка срабатывания в тестовом режиме 

Замок электромагнитный 

Внешний осмотр замка на предмет видимых повреждений, 

очистка от загрязнений 
Ежедневно 

Проверка надежности крепления замка и ответной части на 

двери 

Ежемесячно 
Проверка работоспособности замка (сила удержания) 

Проверка характеристик входного/выходного напряжения 

Проверка соединений с блоком контроля доступа и 

считывателем Proximity-карт  
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Оборудование 
Периодичность 

работ 

Проверка срабатывания замка от зарегистрированной карты 

и отсутствия реакции на незарегистрированную карту 

Проверка свето-звуковой сигнализации срабатывания 

Регистрация новых карт (при необходимости) 

Считыватель proximity-карт СКУД 

Внешний осмотр считывателя на предмет видимых 

повреждений, очистка от загрязнений 
Ежедневно 

Проверка надежности крепления 

Ежемесячно 

Проверка соединения с электромагнитным замком 

Проверка характеристик входного/выходного напряжения 

Проверка срабатывания считывателя от зарегистрированной 

карты и отсутствия реакции на незарегистрированную карту 

Проверка свето-звуковой сигнализации срабатывания 

Кнопка выхода накладная "ВЫХОД" 

Внешний осмотр кнопки на предмет видимых повреждений, 

очистка от загрязнений 
Ежедневно 

Проверка надежности крепления 

2 раза в год Проверка работоспособности кнопки, частоты 

срабатывания, отсутствия дребезга контактов 

Доводчик дверной 

Внешний осмотр кнопки на предмет подтеканий жидкости, 

видимых повреждений, очистка от загрязнений 
Ежедневно 

Проверка надежности крепления 

2 раза в год 

Проверка доводчика на предмет подтекания 

гидравлической жидкости, плотного закрывания двери 

Регулировка рычага доводчика 

Регулировка скорости закрытия двери на основном ходе 

Регулировка скорости закрытия двери на 30°-ом ходе 

довода двери в закрытое положение 

Сетевой контроллер СКУД 

Внешний осмотр на наличие повреждений, очистка от 

загрязнений 
Раз в 3 месяца 

Проверка целостности кабельных соединений 
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Оборудование 
Периодичность 

работ 

Замер входного напряжения 

Тестирование работы световой индикации 

Проверка разъемных соединений с внешними устройствами 

Локальная диагностика, осмотр настроек (при 

необходимости) 

Проверка температурного режима 

Интерфейс для точки прохода СКУД 

Внешний осмотр на наличие повреждений, очистка от 

загрязнений 

Раз в 3 месяца 

Проверка целостности кабельных соединений 

Замер входного напряжения 

Тестирование работы световой индикации 

Проверка разъемных соединений с внешними устройствами 

Локальная диагностика, осмотр настроек (при 

необходимости) 

Проверка температурного режима 

Радиатор отопительный 

Осмотр радиатора  на предмет внешних видимых 

повреждений 

2 раза в год 

Проверка характеристик входного напряжения 

Контроль соответствия заданных температурных 

параметров 

Очистка внутренних объемов (при необходимости) 

Протяжка элементов крепления 

Кондиционер сплит-системы 

Внешний осмотр, очистка внешних поверхностей (при 

необходимости) 

Раз в 3 месяца 

Проверка работоспособности системы кондиционирования 

Проверка целостности кабельных соединений 

Проверка надежности крепления панели управления и 

блока драйкулера 

Проверка характеристик входного напряжения 

Контроль соединения питания 
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Оборудование 
Периодичность 

работ 

Тестирование температурного режима системы 

Осмотр и очистка дренажной системы 

Проверка уровня хладогента и дозаправка по 

необходимости 

Тестирование системы в различных режимах 

Проверка термоизоляции на патрубках 

Проверка герметичности системы кондиционирования 

Проверка правильности отображения контрольной 

информации на панели управления 

Тестирование работы световой индикации 

Выключатель освещения (двойной) 

Визуальный осмотр на предмет внешних повреждений 
2 раза в год 

Проверка надежности соединения контактной группы 

Плафоны освещения 

Проверка работоспособности плафонов 

2 раза в год 
Проверка надежности крепления 

Проверка характеристик входного напряжения 

Контроль соединения питания 

Шкаф коммутационный в кабине оператора-кассира 

Внешний осмотр, очистка внешних поверхностей 

2 раза в год 

Проверка наличия механических  повреждений 

Проверка целостности кабельных соединений 

Проверка надежности работы запорного механизма, 

регулировка (по необходимости) 

Блок питания АС 220V/DC 24V, АС 220V/DC 12V 

Внешний осмотр на наличие повреждений, очистка от 

загрязнений 

Раз в 3 месяца 
Проверка надежности соединения кабельных колодок 

Осмотр кабельной изоляции на предмет повреждения 

Контрольные замеры входного напряжения 

Контрольные замеры выходного напряжения 

Щиты электрические в комплекте с автоматическими выключателями, 

устройствами защитного отключения (УЗО), колодками N и PE, вводные 

распределительные устройства 
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Оборудование 
Периодичность 

работ 

Внешний осмотр, очистка внешних поверхностей (при 

необходимости) 

2 раза в год 

Проверка целостности элементов корпусов 

Проверка работоспособности механизмов переключения 

Проверка надежности соединений ввода и вывода кабелей 

Тестирование работоспособности системы бесперебойного 

питания с имитацией отключения внешней сети 

Счетчик электрической энергии многофункциональный, многотарифный 

Uн=380В 

Внешний осмотр, очистка внешних поверхностей (при 

необходимости) 
Ежемесячно 

Проверка надежности соединения ввода и вывода кабеля 

Проверка работоспособности устройства (визуальная) 

Внешний осмотр, очистка внешних поверхностей (при 

необходимости) 

1 раз в 3 месяца 

Проверка надежности соединения ввода и вывода кабеля 

Контрольные замеры показаний напряжений входной и 

выходной цепей 

Тестирование работоспособности устройства с имитацией 

отключения основной линии питания 

Дизельная генераторная установка (ДГУ) 

Выполнение общего периодического осмотра, осмотра на 

предмет протечек жидкостей (масла, топлива, 

аккумуляторной жидкости, жидкости охлаждения) и 

отсутствия посторонних предметов в помещении. 

Согласно 

инструкции по 

эксплуатации 

производителя 

Проверка уровня масла в двигателе и уровня охлаждающей 

жидкости. 

Проверка индикатора технического обслуживания 

воздухоочистителя 

Проверка состояния и натяжения ремней вентилятора и 

генератора двигателя 

Проверка клеммы аккумулятора на предмет коррозии – при 

необходимости очистка 

Проверка напряжения аккумулятора на ЖК-дисплее 

Осмотр панели приборов на предмет работоспособности 
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Оборудование 
Периодичность 

работ 

контрольно-измерительных приборов 

Проверка комплектации генераторной установки и на 

отсутствие внешних повреждений 

Осмотр панели приборов охранно-пожарной системы на 

предмет их рабочего состояния 

Отслеживание кол-ва отработанных  моточасов на предмет 

необходимости проведения технического обслуживания 

Проведение комплекса работ по периодическому ТО 

согласно требований по эксплуатации производителя ДГУ 

FG Wilson P450 

Светильники освещения ПВП 

Визуальная проверка работоспособности светильников Ежедневно 

Проверка надежности крепления, очистка от загрязнений 

2 раза в год Проверка характеристик входного напряжения 

Контроль соединения питания 

 


